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1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozow, jest gmina, zwigzek
miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatdw, zwigzek powiatowo-gminny, wojewddztwo lub minister
wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym? (zwana dalej Ustawg) powierza

organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):
a. planowanie rozwoju transportu,
b. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
c. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektorych organizatorow. W przypadku planowanego

organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

Gmina:

A. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkanicow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich,

B. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkarncodw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze;

C. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarcow -w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

Powiat:

A. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarnicdw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich,

B. ktdremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami,
ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na

danym obszarze;

C. Zwigzek powiatdw obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkarncéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw;

1Dpz.U.Zz2011r., nr5, poz. 13 z pdzn. zm.
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Wojewodztwo:

A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

B. ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej -

w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
Minister wlasciwy do spraw transportu:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej, moga, ale nie muszg opracowywac
planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego,

co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez rdznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktére musza by¢

uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:
1. W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac ogtoszony plan transportowy

ministra.

3. Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany

i ogtoszony przez marszatka.

4. Woijt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla swojego obszaru,
beda zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka

wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym
poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac

aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje réwniez mozliwos$¢ koordynacji dziatan organizatoréw réznych szczebli, tj. rGwnolegtego dziatania w trakcie projektowania
planéw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwtaszcza, ze projekty plandw musza by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla

(art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrébwnowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujgcym jakosé zycia
mieszkarcéw i rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrOwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw

szczegdtowych:

A.

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania barier

rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztow
Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkdéw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Projekt do konsultacji spotecznych
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1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu garwolinskiego zostat opracowany zgodnie z zapisami
art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w

sprawie szczegotowego zakresu planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Niniejsze rozporzadzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada sie z czesci graficznej oraz tekstowej. Jednoczesnie w ramach

struktury dokumentu nalezy wyréznic:

e komponent diagnostyczny, na ktéry sktada sie analiza uwarunkowan demograficznych, spotecznych i gospodarczych
badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty przewozowej oraz catego systemu transportowego, ocena i prognoza

potrzeb przewozowych, uwzgledniajgca zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkaricow,

e komponent planistyczny, na ktéry sktada sie okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej organizator zamierza uruchamiac
przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania ustug przewozowych, pozadanego standardu ustug przewozowych,
zasad organizacji rynku przewozow oraz wskazanie kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze

wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatéw Zrédtowych udostepnionych przez Starostwo
Powiatowe w Garwolinie, Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, poszczegdlnych przewoznikow dziatajgcych na

terenie powiatu garwolinskiego oraz literatury specjalistycznej poswieconej publicznemu transportowi zbiorowemu.
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1.3.  StOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. Pojecie Opis

1 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy w szczegdélnosci:

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

2. Oceneiprognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Plan 4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Transportowy 5. Zasady organizacji rynku przewozow;

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony sSrodowiska naturalnego, dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

2 Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,

zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator
Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym mowa w

transportu
przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
publicznego
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie garwolinskim w zakresie
przewozdw powiatowych jest Starosta Garwolinski.
3 Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
Operator
zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.
4 Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb
Przewoznik na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym - na podstawie

decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

2.1, CHARAKTERYSTYKA OGOLNA POWIATU GARWOLINSKIEGO

Powiat garwolinski potozony jest na pograniczu historycznego Mazowsza (Ziemia Czerska) obejmujacego pétnoca czes$¢ regionu wraz
z miastami Garwolin i Pilawa. Zachodnig granice powiatu stanowi Wista. Pétnocna czes¢ regionu wchodzi w sktad Réwniny
Garwolinskiej, wschodnia nalezy do Wysoczyzny Zelechowskiej, zachodnia do Dolin Srodkowej Wisty. Sasiaduje z piecioma powiatami
wojewddztwa mazowieckiego: siedleckim, miskim, otwockim, gréjeckim i kozienickim oraz z dwoma powiatami z wojewddztwa
lubelskiego: ryckim i tukowskim. Powiat garwolifiski posiada niska gesto$¢ zaludnienia, wynoszaca 84,5 osoby na 1 km2. W sktad

powiatu wchodza:
Gminy miejskie
e Garwolin

e taskarzew

Gminy miejsko-wiejskie
e Pilawa

e Zelechow

Gminy wiejskie

e Borowie

e Garwolin

e Goérzno

e  taskarzew

e  Maciejowice

e Miastkow Koscielny
e  Paryséw

e Sobolew

e Trojandéw

e Wilga

Ponizsza mapa pokazuje powiat garwolinski w podziale na gminy.
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Mapa 1. Powiat garwolinski

Plawa  FaySOW
Borowie
Garwolin P iny
i G Koscielny
ga oo
taskarzew
Sobolew ST
Mock i Tra_j_anéw

Zrodto: Google.pl

Powiat garwolinski to dynamicznie rozwijajgce sie tereny w wojewddztwie mazowieckim, o ogromnym potencjale gospodarczym,
oferujacy inwestorom krajowym jak i zagranicznym doskonate warunki do rozwoju biznesu. Bliskos¢ wielkiej aglomeracji jaka jest

Warszawa to niewatpliwie atut. Garwolin- stolica powiatu, lezy w odlegtosci 60 km od Warszawy, 70 km od Siedlec i 100 km od Lublina.

Mozliwosci dla rozwoju przedsiebiorczosci stwarza min. przecinajagca powiat droga krajowa nr 17 o charakterze tranzytowym,
prowadzaca z Warszawy przez Lublin do przejscia w Hrebennem na granicy Polski z Ukraing. W ciggu drogi krajowej nr 17 znajduje sie

obwodnica Garwolina. Jest ona jednym z etapdw przebudowy drogi krajowej nr 17 do parametréw drogi ekspresowej.

Trasa obwodnicy przecina przebiegajgcg przez powiat droge krajowg nr 76 (Wilga- Garwolin- Stoczek tukowski- tukéw). Dobra
dostepnos¢ komunikacyjng z powiatem zapewniajg drogi wojewddzkie: nr 801 (Warszawa- Karczew- Wilga- Maciejowice- Deblin-

Putawy) tzw. ,Nadwislanka” oraz nr 805 i 807, a takze linie kolejowe Warszawa- Lublin i tukdw- Skierniewice.

Z mysla o przysztych inwestorach w granicach administracyjnych miasta Garwolin, powiat utworzyt ,,Garwolinskg Strefe Aktywnosci
Gospodarczej”. Obszar ten przeznaczony jest pod realizacje dziatalnosci produkcyjnej, ustugowej oraz magazynowo- logistycznej. Na

terenach GSAG dziatajg juz: Centrum Logistyczne ,,LECHPOL LOGISTICS PARK”, stacja paliw SHELL oraz restauracja sieci ,McDonald 's”.
W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu (stan na rok 2013)

Powierzchnia w km? % wojewodztwa Ludnos¢ % wojewddztwa Gestosé zaludnienia na 1 km?

1284,29 3,6% 108 562 2% 84,5

irédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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W kolejnej tabeli przedstawiono dtugosci drog przebiegajacych przez teren powiatu.

Tabela 3. Drogi powiatowe, wojewodzkie i krajowe o ulepszonej nawierzchni

na terenie powiatu garwolinskiego

Drogi Powiatowe Wojewddzkie Krajowe

Dtugos¢ (km) 548,958 100,285 86,043

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
Powiat garwoliriski ze wzgledu na strukture osadnicza jest powiatem miejsko-wiejskim. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 84,5 osoby na km?.

Natomiast w wojewddztwie mazowieckim gestoséé zaludnienia wynosi 148,6 oséb na km?.

Tabela 4. Ludnos¢ w Powiecie Garwoliniskim

powiat garwolinski
Lata
ogoétem w miastach na wsi

2003 106272 28804 77468
2004 106442 29073 77369
2005 106310 29136 77174
2006 106265 29262 77003
2007 106423 29553 76870
2008 106745 29743 77002
2009 106927 29993 76934
2010 108446 30396 78050
2011 108528 30465 78063
2012 108592 30602 77990
2013 108562 30579 77983

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowac niewielki wzrost liczby ludnosci w powiecie. Warto zauwazy¢, ze wzrost liczby ludnosci w

miastach na przestrzeni 10 lat jest wiekszy niz na wsiach.

Powiat garwolinski jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 27,3%. Wskaznik zurbanizowania to
stosunek liczby ludnosci mieszkajacej w miescie do liczby ludnosci mieszkajgcej na wsi. Niski wskaznik zurbanizowania oznacza
niewielkg liczbe ludnosci mieszkajacej w miastach do stosunkowo duzej liczby ludnosci mieszkajgcej na wsi. W poréwnaniu do
powiatéw sgsiadujgcych powiat garwolinski jest drugim najmniej zurbanizowanym powiatem. Wojewddztwo mazowieckie

charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 64,7%.
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Tabela 5. Ludnos$¢ w miastach w % ogoétu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludnos¢ w miastach w % og6tu ludnosci

wojewddztwo

64,70%
mazowieckie
powiat garwoliriski 27,30%
powiat siedlecki 2,27%
powiat minski 44,33%
powiat otwocki 61,76%
powiat grojecki 34,18%
powiat kozienicki 30,24%
powiat rycki 47,32%
powiat tukowski 30,67%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczesnie nierdwnomierny. Determinuje

ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko-intensywny i niskoskoncentrowany.

Wykres 1. Ludnos$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Ludnos$¢ w miastach w % ogétu ludnosci
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Analiza rynku przewozdéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby mieszkancoéw, jego struktury oraz

naturalnego ruchu. Niewielki wzrost liczby mieszkancéw w powiecie, ponad 2% przewaga liczby kobiet nad mezczyznami a takze
ujemne saldo migracji wewnetrznych dajg podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie utrzymywat sie na statym

poziomie.

Tabela 6. Migracje w wojewddztwie mazowieckim i powiecie garwolinskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb
wojewodztwo mazowieckie Migracje wewnetrzne na pobyt staty - naptyw 55701
powiat garwolinski migracje wewnetrzne na pobyt staty - naptyw 409
wojewodztwo mazowieckie migracje wewnetrzne na pobyt staty - odptyw 42 244
powiat garwolinski migracje wewnetrzne na pobyt staty - odptyw 594

2rodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

2.2, CHARAKTERYSTYKA POSZCZEGOLNYCH GMIN WCHODZACYCH W SKEAD POWIATU GARWOLINSKIEGO

MIASTO GARWOLIN

Miasto Garwolin jest siedzibg wtadz powiatowych. Jest to gmina miejska, ktérg otacza gmina wiejska Garwolin. Od wschodu sgsiaduje

z gming Gorzno.
Miasto zajmuje powierzchnie 22 km? i liczy 17 146 mieszkancow.

Tabela 7. Struktura ludnosci miasta Garwolin wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogédtem 17 146
Wiek przedprodukcyjny 3654
Wiek produkcyjny 10 645
Wiek poprodukcyjny 2 847

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Garwolin lezy przy trasie Warszawa-Lublin, w odlegtosci 60 km od stolicy. W bliskim sgsiedztwie tego miasta znajduje sie szlak kolejowy

Warszawa-Deblin.

Do najwiekszych zaktaddw pracy, znajdujgcych sie na terenie miasta, ktore generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. AVON OPERATIONS POLSKA Sp. z 0.0.
2. "OCHNIK" Sp. z o.0.
3. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Garwolinie S.A.

4. Zespot Lecznictwa Szpitalnego
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5. ErcaPoland Sp.z o.0.

6. Custo Pol S.A.

7. Meliorant Tadeusz Zajgc i Spoétka sp.k.

8. Amis Sp.zo.0.

9. Kazimierz Dziubak Huta Szktfa

10. Zaktad Masarski H i B Wisniccy - Bogdan Wisnicki
11. Krzysztof Kutakowski "PRETTY ONE"

12. REMBUD Kazimierz Jasinski

13. "SPOLEM" Powszechna Spétdzielnia Spozywcodw w Garwolinie
14. Zespodt Lecznictwa Ambulatoryjnego

15. Agencja Celna,”OLMAX

16. P. H. U. PERFECT Agencja Celna- Danuta Fidryk
17. Bank Spétdzielczy w Garwolinie

18. Getin Noble Bank S.A.

19. Bank Pekao S.A.

20. Bank Zachodni WBK S.A.

21. Meritum Bank

22. PKO Bank Polski S.A.

23. Alior Bank S.A.

24. Bank BGZS.A.

25. Bank BPH S.A.

26. Santander Consumer Bank

27. Eurobank

28. Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0.
29. Hipermarket Biedronka (x3)

30. Sklep LIDL

31. Hipermarket TESCO

32. Hipermarket KAUFLAND
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33. Sklep NETTO

34. Supermarket TOPAZ
35. Media Markt

36. Rossmann

Na terenie miasta znajdujg sie nastepujace instytucje uzytecznosci publiczne;j:
1. Starostwo Powiatowe
2. Urzad Miasta
3. Sad Rejonowy
4. Urzad Skarbowy
5. Komenda Powiatowa Policji
6. Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej
7. Centrum Sportu i Kultury
8. Zakfad Ubezpieczen Spotecznych
9. Urzad Pracy
10. Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego
11. Urzad Gminy Garwolin

12. Powiatowa Inspekcja Sanitarno-Weterynaryjna

Na terenie miasta znajdujg sie nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:
1. Zespodt Szkotim. Marszatka Jozefa Pitsudskiego,
2. Zespot Szkoét Ponadgimnazjalnych nr 1 im. Bohaterow Westerplatte,
3. Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych nr 2 CKUIP im. Tadeusza Kosciuszki,
4. Katolickie Liceum Ogdlnoksztatcace i Gimnazjum Przymierza Rodzin.
Przez teren miasta przebiega:

e Drogakrajowanr17i76
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GMINA GARWOLIN

Gmina Garwolin to gmina wiejska potozona w pétnocno-zachodniej czesci powiatu garwolinskiego. Sgsiaduje z gminami: Borowie,

Garwolin, Gorzno, taskarzew, Osieck, Parysow, Pilawa, Sobienie-Jeziory, Wilga.

Gmina zajmuje powierzchnie 136 km? i liczy 12820 mieszkafcéw.

Tabela 8. Struktura ludnosci gminy Garwolin wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogoétem 12820
Wiek przedprodukcyjny 3062
Wiek produkcyjny 7919
Wiek poprodukcyjny 1839

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadoéw pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczyc¢:

1.

9.
10.

11.

OSM Garwolin w Woli Rebkowskiej

Lechpol Logistics Park Polska

Interdruk S.A.

PAKMAR Sp. zo.0.

Zeller Plastik Polska Sp. z 0.0.

Nadlesnictwo Garwolin w Mietnem

Zaktad Masarski "TUR" Leonard Sierakiewicz i Pawet Sierakiewicz S.C.
"KOSBUD" Michat Kostrzewa

PROLECHR. i S. LESZEK Sp. J.

ALVENA Sp. z o.0.

Biuro Powiatowe Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa w Garwolinie ZS. w Mietnem

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:

1.

Zespot Szkot Rolniczych CKU i CKP.

Siedzibg wtadz gminy jest miasto Garwolin. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Budy Usniackie, Czyszkowek, Ewelin, Gérki,

Izdebnik,

Jagodne, Krystyna, Lucin Natalia, Mietne, Niecieplin, Nowy Puznéw, Parcele Rebkéw, Rebkéw, Ruda Talubska, Stawiny, Stara
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Huta, Stary Puzndéw, Stoczek, Sulbiny, Taluba-Feliksin, Unin Kolonia, Usniaki, Wilkowyja, Wtadystawéw, Wola Rebkowska, Wola

Wtadystawowska, Zakacie.

Przez teren gminy przebiega:
e Drogakrajowanr17,
e Droga krajowa nr 76,
e Linia kolejowa nr 7.

Stacja kolejowa pod nazwa Garwolin znajduje sie w miejscowosci Wola Rebkowska.

MIASTO tASKARZEW
Miasto taskarzew jest potozone 15 km od Garwolina. Wokdt taskarzewa rozciggajg sie tereny gminy taskarzew i gminy Sobolew.
Zajmuje 15,35 km? powierzchni i liczy 4 914 mieszkarncéw.

Tabela 9. Struktura ludnosci miasta taskarzew wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogétem 4914
Wiek przedprodukcyjny 945
Wiek produkcyjny 3217
Wiek poprodukcyjny 752

irodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktaddw pracy, znajdujgcych sie na terenie miasta, ktore generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
2. Fabryka Opakowan Kosmetycznych "POLLENA" S.A.
3. Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowo-Produkcyjne "K.W.S.ZabczyAscy" Sp.j.
4. "Carinii" Zaktad Produkcji Obuwia Grzegorz Urawski

5. Bambosz S.C. Art. Do produkcji obuwia Jarzabek M. Jézwicki F.

Na terenie miasta znajdujg sie nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:
1. Liceum Ogdlnoksztatcgce Nr 1,
2. Zespot Szkot Zawodowych Nr 2.

Przez teren miasta taskarzew przebiega linia kolejowa nr 7. Stacja kolejowa znajduje sie w miescie taskarzew.
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GMINA tASKARZEW

Gmina taskarzew jest potozona w centralnej czesci powiatu garwolifiskiego. W jej obrebie znajduje sie miasto taskarzew. Sasiaduje z

gminami: Garwolin, Gérzno, taskarzew, Maciejowice, Sobolew, Wilga.
Gmina taskarzew obejmuje obszar 87,53 km? i liczy 5 467 mieszkancow.

Tabela 10. Struktura ludnosci gminy taskarzew wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogoétem 5467
Wiek przedprodukcyjny 1199
Wiek produkcyjny 3460
Wiek poprodukcyjny 808

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadéw pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generuja popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. Zaktad Produkcji Obuwia "LUXBUT" S.C. JAN PALYSKA, PAWEL PALYSKA
2. Ustugi Transportowe " JADWIGA" Jadwiga Chojnacka
3. "MIL-MAR" Mirostaw Parzyszek
4.  WISNIEWSKI & TOMASZEWSKI Sp. J.
5. Zaktad Migsny Stanistaw Grzeszczak
6. Z.P.0."KRIMEN" Hanna Paziewska
7. "LEMAR" Kamil Leszek
8. P.P.H.U."PLASTOMA" Marianna Nowak
9. Zakfad Produkcji Obuwia "ACORD"
10. Pracownia Zdobienia Opakowan Hubert Nowak
11. Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy w Woli Rowskiej

Siedzibg wtadz gminy jest miasto taskarzew. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Aleksandrow, Budel, Budy Krepskie,
Celinéw, Dabrowa, Dabrowa Kolonia, Grabina, lzdebno, I1zdebno- Kolonia, Kacprowek, Krzywda, Ksawerynéw, Leokadia, Lewikdw,
Lipniki, Melandw, Nowy Helendw, Stary Helenéw, Nowy Pilczyn, Rowy, Sosninka, Stary Pilczyn, Uscieniec, Wanaty, Wola taskarzewska,

Wola Rowska, Zygmunty.
Przez teren gminy przebiega:
1. Drogakrajowanr17,

2. Linia kolejowa nr 7.
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GMINA PILAWA

Pilawa to gmina miejsko-wiejska potozona w pdétnocno-zachodniej czesci powiatu garwolinskiego. Sasiaduje z gminami: Garwolin,

Paryséw, Kotbiel, Osieck, Siennica.
Gmina zajmuje 77,25 km? powierzchni i liczy 10 850 mieszkafcéw.

Tabela 11. Struktura ludnosci gminy Pilawa wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogoétem 10 850
Wiek przedprodukcyjny 2349
Wiek produkcyjny 6 901
Wiek poprodukcyjny 1600

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadow pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczyc¢:
1. Oddziat Spétki AKZO NOBEL DECORATIVE PAINTS Sp. z 0.0. z siedzibg w Pilawie,
2. Huta Szkta "CZECHY" S.A.,

3. Przedsiebiorstwo Poligraficzne RAGUS J.RAGUS M. RAGUS Sp. j.

Siedzibg wtadz gminy jest miasto Pilawa. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Goctaw, Jazwiny, Kalonka, Lipédwki, tucznica,

Niesadna, Niesadna- Przecinka, Puznéwka, Trabki, Wygoda, Zelazna.
Przez teren gminy przebiega:

e Drogakrajowanr17,

e Droga wojewddzka nr 805,

e Linia kolejowa nr 7

Stacja kolejowa znajduje sie w Pilawie.

GMINA BOROWIE

Gmina Borowie to gmina wiejska potozona w poétnocno-wschodniej czesci powiatu garwolinskiego. Sasiaduje z gminami: Garwolin,

Gdrzno, Latowicz, Miastkdw Koscielny, Paryséw, Stoczek tukowski, Wodynie.

Gmina zajmuje 80,41 km? powierzchni i liczy 5 217 mieszkaficéw.
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Tabela 12. Struktura ludnosci gminy Borowie wg grup wiekowych

‘ Grupa wiekowa 2013
Ogoétem 5217
Wiek przedprodukcyjny 1138
Wiek produkcyjny 3117
Wiek poprodukcyjny 902

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadow pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. ARTON EFFECT LIGHTS Arkadiusz Baranek
2. Stowarzyszenie MONAR Osrodek Leczenia, Terapii i Rehabilitacji Uzaleznien w Gtoskowie
3. Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy w Borowiu.

Siedzibg wiadz gminy jest miejscowos¢ Borowie. W sktad gminy wchodza nastepujace sotectwa: Borowie, Brzuskowola, Chromin,
Dudka, Filipdwka, Gtoskow, Gosciewicz, Gézd, Iwowe, Jazwiny, Kamionka, Laliny, tetow, topacianka, Nowa Brzuza, Stara Brzuza, Stup

Pierwszy, Stup Drugi, Wilchta.
Przez teren gminy przebiega:
e Drogakrajowa nr 76,
e Droga wojewddzka nr 805,

e Linia kolejowa nr 12.

GMINA GORZNO

Gmina Gorzno to gmina wiejska potozna w centralnej czesci powiatu garwolinskiego. Sgsiaduje z gminami: Borowie, Garwolin,

Garwolin, taskarzew, Miastkéw Koécielny, Sobolew, Zelechéw.
Gmina zajmuje 90,84 km? powierzchni i liczy 6 317 mieszkancéw.

Tabela 13. Struktura ludnosci gminy Gérzno wg grup wiekowych

‘ Grupa wiekowa 2013
Ogédtem 6317
Wiek przedprodukcyjny 1408
Wiek produkcyjny 3927
Wiek poprodukcyjny 982

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Projekt do konsultacji spotecznych




o9
1€cOoceal

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l )1
DLA POWIATU GARWOLINSKIEGO - l

Do najwiekszych zaktadow pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. Zaktad Odziezowy "COREX" Sp. z0.0.,

2. Przedsiebiorstwo Konfekcyjne "EMMA" Sp. J.,

w

Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe HETMAN Sp. z 0.0. - Zakfad Utylizacji Odpadéw Zwierzecych w Uninie,
4. Zaktad Otwartego Lecznictwa w Wdlce Ostrozenskiej.

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Gorzno. W jej sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Checiny, Gaséw, Gozdzik, Gérzno,
Gérzno-Kolonia, Jozefow, Kobyla Wola, taki, Mierzgczka, Piaski, Potaszniki, Reducin, Samorzadki, Samorzadki -Kolonia, Unin, Wélka

Ostrozenska.
Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowanr 17.

GMINA MACIEJOWICE

Gmina Maciejowice to gmina wiejska pofozona w potudniowo-zachodniej czesci powiatu garwolinskiego. Sasiaduje z gminami:

Kozienice, taskarzew, Magnuszew, Sobolew, Stezyca, Trojandw, Wilga.
Gmina zajmuje powierzchnie 172,67 km?2 i liczy 7188 mieszkancow.

Tabela 14. Struktura ludnosci gminy Maciejowice wg grup wiekowych

‘ (T ERVIVE] ‘ 2013
Ogoétem 7188
Wiek przedprodukcyjny 1400
Wiek produkcyjny 4471
Wiek poprodukcyjny 1317

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadéw pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktdre generuja popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. Spoétdzielnia Ustugowo-Produkcyjna "METROL",
2. Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe "STAWEX" Sp. J.

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowo$¢ Maciejowice. W sktad gminy wchodza nastepujace sotectwa: Antonidwka Swierzowska,
Antonidowka Wilczkowska, Baczki, Budy Podteskie, Domaszew, Kaweczyn, Kepa Podwierzbianska, Kobylnica, Kochéw, Kepa, Kraski
Dolne, Kraski Gorne, Leonéw, Maciejowice, Malamoéwka, Nowe Kraski, Oblin, Oblin-Gradki, Oronne, Ostréow, Pasternik, Podtez,

Podoblin, Podstolice, Podwierzbie, Podzamcze, Pogorzelec, Polik, Przewdz, Samogoszcz, Strych, Tyrzyn, Uchacze, Wrdéble-Wargocin.
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Przez teren gminy przebiega:

e Drogawojewddzka nr 801,

e Droga wojewddzka nr 807.

GMINA MIASTKOW KOSCIELNY

Gmina Miastkéw Koscielny to gmina wiejska, potozona w pétnocno-wschodniej czesci powiatu garwolifiskiego. Sasiaduje z gminami:

Borowie, GArzno, Stoczek tukowski, Wola Mystowska, Zelechéw.
Gmina Miastkéw Koscielny zajmuje powierzchnie 85,24 km? i liczy 4 977 mieszkafncow.

Tabela 15. Struktura ludnosci gminy Miastkow Koscielny wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogoétem 4977
Wiek przedprodukcyjny 1036
Wiek produkcyjny 3046
Wiek poprodukcyjny 895

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadéw pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nale zy

zaliczy¢:
1. "NOWIX" Przedsiebiorstwo Tworzyw Sztucznych, Grzegorz Paduch,
2. Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka, Miastkow Koscielny,
3. Pol Argos. Zaktad produkcyjny w Oziemkdwce .

Siedzibg wtadz gminy jest Miastkéw Koscielny. W sktad gminy wchodza nastepujace sotectwa: Brzegi, Glinki, Kruszéwka, Kujawy,
Miastkéw Koscielny, Oziemkdwka, Przykory, Ryczyska, Stary Miastkow, Wola Miastkowska, Zabruzdy, Zabruzdy-Kolonia, Zasiadaty,

Zgorze, Zwola, Zwola Poduchowna.

GMINA PARYSOW

Gmina Parysow jest potozona w poétnocno-wschodniej czesci powiatu garwolifiskiego. Sgsiaduje z gminami: Borowie, Garwolin,

Latowicz, Pilawa, Siennica.

Gmina Parysow zajmuje powierzchnie 64,31 km? i liczy 4055 mieszkarncow.
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Tabela 16. Struktura ludnosci gminy Paryséw wg grup wiekowych

‘ Grupa wiekowa 2013
Ogoétem 4 055
Wiek przedprodukcyjny 940
Wiek produkcyjny 2499
Wiek poprodukcyjny 666

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadow pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. FLIPSY Sp. z 0.0. w upadtosci likwidacyjnej,
2. Firma Handlowo-Ustugowa OSKROBA Jolanta Oskroba.

Siedziba wtadz gminy jest miejscowos¢ Paryséw. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Choiny, Koztéw, tukéwiec, Paryséw,

Poschta, Stup, Starowola, Stodzew, Wola Starogrodzka, Zabieniec.
Przez teren gminy Paryséw przebiega:

e Droga wojewddzka nr 805.

GMINA SOBOLEW

Gmina Sobolew lezy w srodkowo-potudniowej czesci powiatu garwolinskiego. Sasiaduje z gminami: Gérzno, taskarzew, Maciejowice,

Trojanéw, Zelechéw.
Gmina Sobolew zajmuje powierzchnie 94,83 km? i liczy 8298 mieszkancow.

Tabela 17. Struktura ludnosci Gminy Sobolew wg grup wiekowych

(T OT ERVICIVE] 2013

Ogotem 8298
Wiek przedprodukcyjny 1820
Wiek produkcyjny 5122
Wiek poprodukcyjny 1356

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadéw pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczyc¢:
1. Sante A. Kowalski S.J. - Zakfad Produkcyjny,
2. Sewim Sp.zo.0,,

3. Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe "SOGAR" Z.W. WISNICCY Sp. J.,
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4. MET-BUD GONCZYCE Sp. z 0.0.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:
1. Zespodt Szkét Ponadgimnazjalnych im. Tadeusza Kosciuszki,
2. Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych w Sobolewie.

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowosc Sobolew. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Anieldw, Chotynia, Godzisz, Goriczyce,
Grabniak, Kalen Drugi, Kalei Pierwszy, Kobusy, Kownacica, Nowa Krepa, Ostrozen Drugi, Ostrozen Pierwszy, Przytek, Sobolew

(sotectwa: Sobolew I, Sobolew Il i Sobolew Ill), Sokét, Trzcianka.
Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowanr 17,

e Droga wojewddzka nr 807,

e Linia kolejowa nr 7.

Stacja kolejowa znajduje sie w Sobolewie.

GMINA TROJANOW

Gmina Trojandéw lezy w potudniowo-wschodniej czesci powiatu garwolinskiego. Sgsiaduje z gminami: Ktoczew, Maciejowice, Ryki,

Sobolew, Stezyca, Zelechdw.
Gmina Trojandw obejmuje obszar 151,01 km? oraz liczy 7 509 mieszkancow.

Tabela 18. Struktura ludnosci gminy Trojanoéw wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogoétem 7 509
Wiek przedprodukcyjny 1528
Wiek produkcyjny 4539
Wiek poprodukcyjny 1442

irédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadow pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczyc¢:
1. Waldemar Kwas ,,Zaktad Produkcyjno-Handlowy Kwas",
2. "URJON"Sp.zo.0,,
3. "PAWELEC-GALON" Sp.z 0.0.,

4. Adam Dabrowa Ustugi, Logistyka, Spedycja, Transport Krajowy.
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Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Trojanow. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Babice, Budziska, Damiandw,
Derlatka, Debéwka, Dudki, Elzbietéw, Jabtonowiec, Komory, Korytnica, Kozice, Kruszyna, Majdan, Mrokéw, Nowiny Zyckie, Ochodne,
Piotréwek, Podebtocie, Prandocin, Ruda, Skruda, Trojanéw, Wieckéw, Wola Korycka Dolna, Wola Korycka Gérna, Wola Zycka,

Zabianka, Zyczyn.

Przez teren gminy przebiega:
e Drogakrajowanr17,
e Linia kolejowanr 7.

Na terenie gminy znajduja sie stacja i przystanek kolejowy w Zyczynie i Mice.

GMINA WILGA

Gmina Wilga lezy w zachodniej czesci powiatu garwolinskiego. Sgsiaduje z gminami: Garwolin, taskarzew, Maciejowice, Magnuszew,

Sobienie-Jeziory.
Gmina Wilga zajmuje powierzchnie 119,13 km? i liczy 5 369 mieszkafncow.

Tabela 19. Struktura ludnosci gminy Wilga wg grup wiekowych

‘ Grupa wiekowa 2013
Ogoétem 5369
Wiek przedprodukcyjny 1065
Wiek produkcyjny 3315
Wiek poprodukcyjny 1016

2rédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadéw pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nale zy

zaliczy¢:
1. Bruggen Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, Zaktad Produkcyjny w Wildze.
2. Polskie Sady Fruit Processing Sp. z 0.0.,
3. ALZHEIMER Zbigniew Lasota,
4. "BRICK" Sp. zo.0.,
5. "ALPINA MROZ" Mroz Leszek,
6. DMB Tomasz Dembczynski,
7. Osrodek Socjoterapeutyczny "WSPOLNY DOM" w Wildze,

8. Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. Marii Konopnickiej w Trzciance,
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Siedzibg wiadz gminy jest miejscowos¢ Wilga. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Celejow, Cygandwka, Gozlin Gorny,

Gozlin Maty, Holendry, Mariariskie Porzecze, Nieciecz, Nowe Podole, Nowy Zabieniec, Ostrybér, Ruda Tarnowska, Skurcza, Stare

Podole, Stary Zabieniec, Tarnéw, Trzcianka, Uscieniec-Kolonia, Wicie, Wilga, Wélka Gruszczyriska, Zakrzew.
Przez teren gminy przebiega:
e Droga krajowanr 76,

e Droga wojewddzka nr 801.

GMINA ZELECHOW

Gmina Zelechéw to gmina miejsko-wiejska potozona we wschodniej czeéci powiatu garwolidskiego. Sasiaduje z gminami: Gérzno,

Ktoczew, Miastkdw Koécielny, Sobolew, Trojanéw, Wola Mystowska. Gmina zajmuje powierzchnie 87 km?i liczy 8408 mieszkancow.

Tabela 20. Struktura ludnoéci gminy Zelechéw wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogétem 8408
Wiek przedprodukcyjny 1838
Wiek produkcyjny 5287
Wiek poprodukcyjny 1283

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Do najwiekszych zaktadow pracy, znajdujacych sie na terenie gminy, ktére generujg popyt na transport na poziomie powiatu nalezy

zaliczy¢:
1. Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe "PIECHUR BIS" BYTNIEWSCY & JOZWICKA Sp. J.,
2. WARYNSKI ORIGIN Sp. z 0.0.,
3. KOGERSp.zo.o.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:
1. Zespot Szkét nr 1w Zelechowie,
2. Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych im. Ignacego Wyssogoty Zakrzewskiego w Zelechowie.

Siedzibg wtadz gminy jest miasto Zelechéw. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Gasiory, Gézdek, Huta Zelechowska,
Jandéwek, Kalindw, Kottéwka, tomnica, Nowy Goniwilk, Nowy Kebtéw, Piastow, Sokolniki, Stary Goniwilk, Stary Kebtow, Stefanow,

Wtadystawéw |, Wiadystawéw Il, Wola Zelechowska, Zakrzéwek.
Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka nr 807.
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE GARWOLINSKIM
3.1.  SIEC DROGOWA W POWIECIE
Drogi przebiegajace przez teren powiatu garwolinskiego to drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Drogi krajowe administrowane sg przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie, Rejon w Garwolinie,

Al. Legiondw 9, 08-400 Garwolin.

Drogi wojewddzkie administrowane sg przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie, Rejon Otwock - Piaseczno, ul.

Goérna 18, 05-400 Otwock.

Drogi powiatowe administrowane sg przez Powiatowy Zarzad Drég w Garwolinie, ul. Przemystowa 45, 08-410 Wola Rebkowska.
Drogi gminne administrowane sg przez Wéjtow oraz Burmistrzow.

Do drég krajowych naleza:

e Droga krajowa nr 17: (Warszawa) Zakret - Garwolin - Ryki - Kuréw - Lublin - Piaski - Krasnystaw - Zamos¢ - Tomaszéw Lubelski

- Hrebenne - Granica Panstwa;
e Drogakrajowa nr 76: Wilga - Garwolin - Stoczek tukowski — tukow.
Do drog wojewédzkich naleza:
e Droga wojewddzka nr 800: stacja kolejowa Parysow - droga Wojewddzka nr 805;

e Droga wojewddzka nr 801: Warszawa - Karczew - Wilga — Maciejowice (prom Antoniéwka-Swierze Gérne, ktéry umozliwia

transport samochoddéw osobowych z Maciejowic do Kozienic) - Deblin - Putawy;
e Droga wojewddzka nr 804: stacja kolejowa Pilawa - droga wojewddzka nr 805 ;
e Droga wojewddzka nr 805: Warszawice - Osieck - Pilawa - Paryséw - Wilchta;
e Droga wojewddzka nr 807: Maciejowice - Sobolew - Zelechéw - tukéw;

e Droga wojewddzka nr 810: stacja kolejowa Garwolin - droga krajowa nr 76.
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Mapa 2. Sie¢ potaczen drogowych w powiecie

Sie€ potgczen drogowych

Legenda

—il— drogi krajowe
801 drogi wojewodzkie

drogi powiatowe

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 21. Wykaz drég powiatowych na terenie powiatu garwolinskiego

Lp. ‘ Numer drogi ‘ Nazwa drogi Dtugosé (km)
1 1301W Stara Prawda - Jemielne - Iwowe 2,8
2 1302w Podborek - Wysoczyn - Marianskie Porzecze 3,3
3 1303W Piwonin - Sniadkéw - Mariariskie Porzecze 2,9
4 1304W Celejow - Stare Podole - Wicie - Podole Nowe 9,3
5 1305W Wola Celejowska (od drogi nr 801) - Skurcza ( droga nr 801) 8,2
6 1306W Wola taskarzewska - Trzcianka 9,9
7 1307W Stoczek - Usniaki - Wola Wtadystawowska - granica powiatu 7,3
8 1308W Wola Rebkowska - Budy Usniackie - Wola Wtadystawowska 9,9
9 1309W Wola Rebkowska - objazd awaryjny wiaduktu w ciggu drogi nr 76 0,3
10 1310W Wola Rebkowska - Krystyna ~ Stara Huta - Pod Koscieliskami 8,3
11 1311W Wola Wtadystawowska- tucznica -Pilawa 5,6
12 1312W Zelazna - Kalonka - Starogréd 6,2
13 1313W od drogi nr 36 268 (Stara Wies-Parysow) - Wola Starogrodzka-Puznéwka 9,5
14 1314W Paryséw - Puzndwka - Jazwiny- do drogi nr 805 13,5
15 1315W Jazwiny - Augustéwka 1,6
16 1316W Parysow - Koztéw - Latowicz 5,3
17 1317W Parysow - Gozd - Borowie 8,2
18 1318W Parysow - objazd awaryjny w ciggu drogi nr 805 0,4
19 1319W Wola Rebkowska - Mietne - Stary Puznéw 9,7
20 1320W Garwolin - Gorki - Izdebnik 8,1
21 1321W Stoczek - Wilkowyja 2,0
22 1322w Izdebnik - Wilkowyja - Zabieniec 5,9
23 1323W Rebkdw - Izdebnik - Krzywda - Uscieniec 9,5
24 1324W Budel - Izdebno 2,5
25 1325W Garwolin - Ruda Talubska - taskarzew - Polik - Maciejowice 24,6
26 1326W Wola Rowska - Nowy Pilczyn 4,4
27 1327W Ruda Talubska - Taluba - Kobyla Wola - do drogi nr 17 6,9
28 1328W Garwolin - Reducin - Gérzno - Samorzadki - Zelechéw 21,0
29 1329W Gorzno - do drogi nr 17 2,6
Garwolin - Oziemkéwka - Miastkéw Koscielny - Zwola Poduchowna - Zelechéw -
30 1330W 36,1
Dudki - Trojanédw
31 1331W Gtoskow - Unin - Reducin 7,9
32 1332w Wilchta - Oziemkdowka 4,5
33 1333W Borowie - Wola Miastkowska - Miastkéw Koscielny 12,7
34 1334W Miastkéw Koscielny - Jagodne - Prawda 6,0
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Numer drogi ‘ Nazwa drogi Dtugos¢ (km)

35 1335W Zwola Poduchowna - Ciechomin 1,0
36 1336W Zelechéw - Huta Zelechowska - Brod 51
37 1337W Miastkéw Koscielny - Ryczyska - Gézdek 7,8
38 1338W Brzegi- Kalindw - Goniwilk 9,1
39 1339W Gorzno - Brzegi - Miastkow Koscielny 9,2
40 1340W Przykory - Miastkéw Koscielny 6,1
41 1341W Od drogi nr 17 - Mierzaczka - Reducin - Checiny - £3ki 8,3
42 1342w droga przez wies Piastéw 3,0
43 1343W Gonczyce - Chotynia - Wdlka Ostrozenska - Piastow 8,5
a4 1344W Checiny - Gérzno 3,4
45 1345W Od drogi nr 17 - Pilczyn - taskarzew - Krupa - do drogi nr 801 19,5
46 1346W Korytnica - Sokét - Przytek - Nowy Pilczyn 14,5
47 1347W Sobolew - Kownacica - Goriczyce 7,0
48 1348W Wola taskarzewska - Budy Krepskie - Sobolew 11,8
49 1349W Samoggszcz - Kraski - Podstolice - Podoblin 11,3
50 1350W Maciejowice - Przewdz - Antonidwka 5,7
51 1351W Antoniéwka - Podstolice 4,2
52 1352w Kobylnica - Wréble - do drogi 801 9,1
53 1353W Uchacze - Strych - Malamdwka - Mosciska 11,0
54 1354W (Paprotnia )- gr. woj. - Mosciska - Wola Zycka - Kozice - Trojanéw 11,8
55 1355W Godzisz - Oronne 2,8
56 1356W Sobolew - Godzisz - Wola Zycka - Podebtocie 13,1
57 1357W Sobolew - Grabniak - Damianéw 7,5
58 1358W Zyczyn - Korytnica - do drogi nr 17 8,6
59 1359W Trojanow - Korytnica 4,3
60 1360W Trojanow- Piotrowek - Podebtocie - gr. woj. 11,2
61 1361W (zielonka) gr. woj. - Wieckéw - Piotrowek 2,4
62 1362W Trojanow - Babice - Ktoczew 5,2
63 1363W od drogi nr 17 - Mrokow - Stare Zadybie 7,4
64 1364W Anieldw - Stefanéw 5,2
65 1365W Zelechéw - Mrokéw 7,0
66 1366W (Ryki) - Ktoczew - gr. woj. - Zelechéw 3,7
67 1367W Babice - Stare Zadybie 2,2
68 1368W Przez wie$ Budy Usniackie 1,5
69 1369W Zelechéw - Huta Zadybska - Okrzeja 3,9
70 1370W (Garwolin) ul. 3 Maja i ul Stawki 0,8
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azwa drogi Dtugosc (km)
71 1371W (Garwolin) ul. Jana Pawta Il 0,6
72 1372w (Garwolin) ul. Mazowiecka 0,6
73 1373W (Garwolin) ul. J. Stachowskiego 0,3
74 1374W (Garwolin) ul. Targowa 0,9
75 1375W (Pilawa) ul. Przemystowa 1,6
76 2234W Oleksianka - lwowe - Laliny - Chromin 5,4
77 2235W Redzynskie - Laliny 1,1
78 2246W Stara Wies- Wdlka Dtuzewska - Paryséw 6,8
79 2747W Osieck - Natolin - Stara Huta 0,9
Razem 549,0

zrédto: Starostwo Powiatowe w Garwolinie
taczna dtugosc drég powiatowych na obszarze powiatu garwolinskiego wynosi 548 958 km.
Na obszarze miast znajduje sie 32,722 km drég powiatowych, w tym:
e Drogi o nawierzchni bitumicznej - 32,429 km,
e Drogi o nawierzchni z kostki brukowej - 0,293 km.
Poza obszarem miast znajduje sie 516,236 km drég powiatowych, w tym:
e Drogi o nawierzchni bitumicznej - 444,688 km,
e Drogi o nawierzchni z kostki brukowej - 0,130 km,
e Drogi o nawierzchni betonowej - 1,881 km,
e Drogi o nawierzchni brukowcowej - 8,989 km,
e Drogi o nawierzchni ttuczniowej - 5,479 km,
e Drogi o nawierzchni gruntowej - 55,069 km.

Stan techniczny drég powiatowych jest zrdéznicowany. Znajdujg sie na terenie powiatu zaréwno drogi w stanie bardzo dobrym, jak

rowniez Srednim i bardzo ztym.

Zniszczenie nawierzchni jest spowodowane gtdwnie obcigzeniem wynikajagcym z ruchu samochodowego, a zwtaszcza pojazddéw
ciezarowych o bardzo duzym tonazu, jak réwniez dziataniem czynnikéw atmosferycznych. Systematycznie, w miare posiadanych
srodkéw finansowych wykonywane sg zabiegi konserwacyjne, takie jak regeneracja nawierzchni, powierzchniowe utrwalenia,

remonty czgstkowe oraz kapitalne remonty drdg.

Jednym z czynnikéw prowadzacych do degradacji nawierzchni jest brak odpowiedniego odwodnienia wielu drég powiatowych.
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W powiecie garwoliriskim w roku 2013 na 100 km? przypada 38,03 km drég powiatowych o twardej nawierzchni, co jest wskaznikiem

wyzszym niz Srednia wartosc¢ krajowa. W roku 2000 na 100 km przypadato 34,74 km drég powiatowych o nawierzchni twardej.
Na drogach powiatowych w powiecie garwoliriskim znajduja sie 52 obiekty mostowe.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze planowane inwestycje drogowe, ktdre pozytywnie wptyng na czas dojazdu do miejscowosci

wojewddzkich takich jak Warszawa i Lublin oraz poprawia atrakcyjnos¢ terenéw w Powiecie Garwolifiskim.

W latach 2014 - 2018 maja zosta¢ wybudowane odcinki drogi ekspresowej S17 od granicy z powiatem otwockim do obwodnicy

Garwolina (wezet Mietne) oraz od obwodnicy Garwolina (wezet Sulbiny) do granicy z powiatem ryckim.

Na lata 2015 - 2018 planowana jest réwniez przebudowa linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia - Dorohusk przebiegajgca przez

teren powiatu garwolinskiego.

3.2.  SIEC KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE!

Sie¢ komunikacyjna to uktfad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego

lub czes¢ tego obszaru (Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.o publicznym transporcie zbiorowym art. 4. 1 pkt. 16).

Linia autobusowa jest statym potgczeniem drogowym dwadch kraricowych miejscowosci oraz wybranych miejscowosci posrednich przy

uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.
Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogdlnie podzieli¢ nastepujaco:

e linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do najblizszej strefy cigzenia o dtugosci

od 5do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km tgczace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi powiatowymi
i wojewddzkimi,

e linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujace obszar kilku stycznych wojewddztw, t3czgce osrodki

gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami miejsko przemystowymi regionu,

e linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiegiem obszar dwéch lub wiecej regiondw, taczace miasta
wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe, kulturalne i turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-

przemystowymi kraju,

e linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajgce poza granice panstwa.

Projekt do konsultacji spotecznych
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3.2.1. STRUKTURA ZEZWOLEN WYDANYCH PRZEZ STAROSTE GARWOLINSKIEGO

W ponizszej tabeli przedstawiono dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych wedtug zezwolen zgodnych ze stanem

na dzien 31 grudnia 2015 r.

Tabela 22. Zezwolenia wydane przez Staroste Garwolinskiego (stan na dzier 31 grudnia 2015 r.)

1 96
2 95
3 94
4 93
5 92
6 91
7 90
8 89
9 88

Garwolin

Sulbiny

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin- Subliny- Gérzno- Potaszniki- Gasow- Walka
Ostrozenska- Gonczyce- Sokot- Walerkéw- Sobolew- Antoniowka
Godzisz- Oronne- Podzamcze- Maciejowice- Powisle- Swierzowska

Przewdz- Antoniéwka Swierzowska

Sulbiny- Garwolin- Mietne- Lipdwki- Trabki- Lipdwki-
Pilawa
Pilawa

Garwolin- Wola Rebkowska- Mietne- Garwolin Garwolin

Garwolin- Unin Kolonia- Unin- Gézdzik- Przykory-
Oziemkdéwka- Kamionka- Dudka- Wilchta- Stup Pierwszy-

lwowe
Borowie- Jazwiny k. Borowia- G6zd k. Borowia-
Chrominek- Chromin- Laliny- Iwowe
Garwolin- Niecieplin- Stary Puznéw- Gtoskow- Dudka-
Wilchta- Stup Pierwszy- Borowie- Jazwiny k. Borowia- Iwowe
Go6zd k. Borowia-Chrominek- Chromin- Laliny- Iwowe
Garwolin- Sulbiny- Gérzno- Gérzno Kolonia- Samorzgdki
Kolonia- Samorzadki- Piastéw- Kalindw- Goniwilk- Wola Zelechéw
Zelechowska- Zelechéw
Garwolin- Czyszkdwek- Czyszkéwek Kolonia- Gorki-

Izdebnik

Izdebnik

Garwolin Dw.- Garwolin Kosciuszki- Garwolin Technikum-
Mietne Kolonia- Miachatéwka- Lipowki-Trgbki-Wygoda-

Parysow
Puznéwka- Niesadna- Puznéwka- Poschta- tukéwiec-
Parysow
Garwolin Dw.- Aleksandréwka- Lucin- Natalia- Sulbiny
Kolonia- Sulbiny Dolne- Ruda Talubska szkota- Feliksin- taskarzew

Taluba- Wola Rowska- taskarzew- taskarzew Rynek
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PKS w

Garwolinie S.A.

PKS w
Garwolinie S.A.
PKS w

Garwolinie S.A.
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Garwolinie S.A.

PKS w

Garwolinie S.A.
PKS w
Garwolinie S.A.
PKS w

Garwolinie S.A.

PKS w

Garwolinie S.A.

PKS w

Garwolinie S.A.
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Garwolin Dw.- Garwolin Staszica- Leszczyny- Unin

Kolonia- Unin- Gozdzik- Przykory- Zgdérze- Huta
Miastkowska- Rudnik- Miastkow Koscielny- Zabruzdy-
PKS w
10 87 Garwolin Kruszéwka- Wola Miastkowska- Trojanki- Kujawy- Garwolin
Garwolinie S.A.
Miastkéw Koscielny- Rudnik- Huta Miastkowska- Zgdrze-
Przykory- Gozdzik- Unin- Unin Kolonia- Leszczyny-
Garwolin Dw.
Garwolin Dw.- Garwolin Stacyjna- Wola Rebkowska-
Rebkow- Rebkow Borki- Stoczek- Wilkowyja- Mariandw-
Zabiniec- Trzcianka- Cygandwka- Polewicz- Wilga-
PKS w
11 84 Garwolin Celejow- Zakrzew- Nowe Podole- Podole- Stare Podole- Zabiniec Stary
Garwolinie S.A.
Tartaczysko- Wicie- Marianskie Porzecze- Wola
Celejowska- Celejow- Wilga- Polewicz- Cygandwka-

Trzcianka- Zabiniec

Ustugi
Transportowe
Miastkow Koscielny- Miastkow PGR- Rudnik | II- Huta
Miastkow Janusz
12 82 Miastkowska- Zgérze- Przykory Kolonia- Przykory- Garwolin
Koscielny Wotoszka,
Gozdzik- Unin I, II, Ill- Leszczyny- Garwolin
Miastkow
Koscielny
Garwolin Dw.- Garwolin Kosciuszki- Garwolin Technikum-
PKS w

13 80 Garwolin Mietne Kolonia- Michatéwka- Lipdwki- Trabki- Wygoda- Kalonka
. Garwolinie S.A.
Poschta- Puznéwka- Goctaw- Zelazna- Goctaw- Kalonka

Garwolin Dw.- Garwolin Sobieskiego- Stawiny- Reducin-
Miastkow PKS w
14 79 Garwolin Gorzno- Piaski- £aki- Checiny- taki- Brzegi- Zasiadaty-
Koscielny Garwolinie S.A.
Brzegi- Miastkow Koscielny

Garwolin Dw.- Garwolin Polska- Garwolin Stacyjna- Wola

Rebkowska- Rebkow- Stoczek- Trzcianka- Cygandwka-
PKS w
15 78 Garwolin Polewicz- Wilga- Skurcza- Tarndw- Wanaty- Wola Garwolin
Garwolinie S.A.
taskarzewska- taskarzew- l1zdebno Kolonia- Ruda

Talubska- Sulbiny- Natalia- Lucin- Garwolin Dw.
Iwowe- Laliny- Chromin- Chrominek- Borowie- Nowa
Brzuza- Stara Brzuza- Gosciewicz- Brzuskowola-
PKS w
16 75 Iwowe Filipéwka- Stara Brzuza- Nowa Brzuza- Borowie- Stup Garwolin
Garwolinie S.A.
Pierwszy- Wilchta- Dudka- Gtoskéw- Stary Puznow-

Niecieplin- Garwolin Staszica- Garwolin Dw.
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Garwolin Dw.- Garwolin PKS- Garwolin Dziatki- Sulbiny-

Garwolin Szpital- Sulbiny- Mierzaczka- Gorzno skrz.-

Potaszniki- Gasow- Wdlka Ostrozenska- Goriczyce- PKS w
17 74 Garwolin Jabtonowiec
Anieléw- Trzcianka- Wola Korycka Gérna- Korytnica- Garwolinie S.A.

Mrokéw- Trojanéw- Kozice- Piotréwek- Zyczyn PKP-
Stasin- Wola Zycka- Jabtonowiec
Ustugi

Autokarowe i
taskarzew- taskarzew Dziatki- Romandw- lzdebno-
) Posrednictwo
18 70 taskarzew Izdebno Kolonia- Zebrak- Ruda Talubska- Sulbiny Dolne- Garwolin
handlowe Jacek
Sulbiny Kolonia- Natalia- Garwolin

Ksigzek,
taskarzew
Garwolin Dworzec- Garwolin Dziatki- Sulbiny-
Mierzgczka- Gorzno- Potaszniki- Ggsow- Walka
Ostrozenska- Gonczyce- Kownacica- Sokot- Walerkow- Antonidwka PKSw
19 69 Garwolin )
Sobolew- Godzisz Kolonia- Godzisz- Oronne- Podzamcze-  Swierzowska Garwolinie S.A.
Maciejowice- Powisle- Przewdz- Antoniéwka
Swierzowska
Niecieplin, Stary Puzndéw, Gtoskéw, Dudka, Wilchta, Stup
Pierwszy, Borowie, Nowa Brzuza, Stara Brzuza, PKS w
20 97 Garwolin Garwolin
Gosciewicz Kolonia, Gosciewicz, Brzuszkowola, Wola Garwolinie S.A.
Miastkowska, Filipdwka, Stup E, Parysow
Wola Rebkowska, Rebkdw, Ewelin, Rebkdéw Borki, Stary PKS w
21 98 Garwolin )
Stoczek, Wilkowyja, Marianéw, Trzcianka Zabieniec Garwolinie S.A.
Niecieplin, Stary Puzndéw, Gtoskéw, Dudka, Wilchta, Stup PKS w
22 99 Garwolin lwowe
Pierwszy, Borowie, Chrominek, Chromin, Laliny Garwolinie S.A.
Wola Rebkowska, Rebkow, Stoczek, Trzcianka,
PKS w
23 100 Garwolin Cygandwka, Polewicz, Wilga, Celejow, Zakrzew, Nowe Garwolin
Garwolinie S.A.
Podole
Wola Rebkowska, Rebkdw, Stoczek, Trzcianka, Marianskie PKS w
24 101 Garwolin
Cyganowka, Polewicz, Wilga, Celejéw, Wola Celejowska Porzecze Garwolinie S.A.
Stary Marianéw, Wilkowyja, Izdebnik, Gérki, Ruda Talubska, PKS w
25 102 . Garwolin
Zabieniec Sulbiny, Natalia, Lucin Garwolinie S.A.
Wola PKS w
26 103 Garwolin Rebkow
Rebkowska  Garwolinie S.A.
PKS w
27 104 Garwolin Wola Rebowska Krystyna

Garwolinie S.A.

Projekt do konsultacji spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DLA POWIATU GARWOLINSKIEGO

bl

1CO

cean

28 105 Garwolin
29 106 Sulbiny
30 107 Wilga

31 108 Garwolin
32 109 Garwolin
33 110 Garwolin
34 111 Garwolin
35 112 Garwolin
36 114 Garwolin
37 115 Garwolin
38 116 Garwolin
39 117 Garwolin
40 118 Garwolin
41 119 Garwolin

Wola Rebkowska, Rebkdw, Stoczek, Trzcianka,

Cyganowka, Wilga, Celejow, Zakrzew, Nowe Podole, Garwolin
Podole, Stare Podole, Wicie, Mariariskie Porzecze
Garwolin, Mietne, Lipdwki, Trabki, Pilawa, Puznéwka,
Kalonka
Goctaw
Celejow, Wola Celejowska, Marianskie Porzecze, Wice,
Stare Podole, Podole, Nowe Podole, Zakrzew,
Cygandwka, Trzcianka, Nowy Zabieniec, Stary Zabieniec, Garwolin
Marianéw, Wilkowyja, Stoczek, Rebkéw, Wola
Rebkowska
Sulbiny, Gdrzno, Piaski, taki, Brzegi, Zasiadaty, Miastkow
Ryczyska
Koscielny, Glinki,
Stawiny, Reducin, Gérzno, Piaski, taki, Checiny, Brzegi,
Ryczyska
Zasiadaty, Miastkéw Koscielny, Glinki
Stawiny, Reducin, Gérzno, Piaski, £aki, Checiny Garwolin
Mietne, Michatéwka, Jagodne, Nowy Puznow, Stary
Garwolin
Puznoéw, Niecieplin
Sulbiny, Gdrzno, Piaski, taki, Checiny, Brzegi, Miastkow
Ryczyska
Koscielny, Glinki, Ryczyska
Sulbiny, Gérzno, Potaszniki, Ggséw, Walka Ostrozeriska,
Korytnica
Gonczyce, Anieldw, Trzcianka, Wola Korycka Gérna
Unin Kolonia, Unin, Gozdzik, Przykory, Oziemkdwka,
Suchowola
Stary Miastkow, Miastkéw Koscielny, Zwola
Unin Kolonia, Unin, Gozdzik, Przykory, Oziemkdwka, Wola

Stary Miastkéw, Miastkéw Koscielny, Kujawy

Unin Kolonia, Unin, Gozdzik, Przykory, Zgorze, Brzegi,

Kruszéwka
Miastkow Koscielny, Zabruzdy
Sulbiny, Gérzno, Potaszniki, Ggséw, Walka Ostrozeriska,
Gonczyce, Sokat, Ostrozen Drugi, Gasiory, Stefandw, Zelechéw
Wola Zelechowska
Lucin, Natalia, Sulbiny, Ruda Talubska, Izdebno, Izdebno
Kolonia, Helenéw, Budy Krepskie, Ksaweryndw,

Wréble

Pogorzelec, Polik, Maciejowice, Uchacze, Kobylnica,

Strych
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Lucin, Natalia, Sulbiny, Ruda Talubska, 1zdebno, Izdebno

Kolonia, Budel, Grabina, Krzywda, Uscieniec, Uscieniec

PKS w
42 120 Garwolin Kolonia, Dgbrowa, Wola taskarzewska, Sosninka, Garwolin
Garwolinie S.A.
taskarzew, Nowy Pilczyn, Stary Pilczyn, Kacpréwek,
Gérzno
Niecieplin, Stary Puznéw, Gtoskéw, Dudka, Wilchta, Stup, Stodzew PKS w
43 121 Garwolin
Paryséw, Wola Starogrodzka, Koztéw, Stodzew Kolonia Garwolinie S.A.
Garwolin PKS w
44 122 Garwolin D.A. Sulbiny
Szpital Garwolinie S.A.
Wola Zelechowska, Piastéw, Gasiory, Ostrozen,
) Antoniowka PKSw
45 123 Zelechow Gonczyce, Sokoét, Sobolew, Godzisz, Oronne, Podzamcze, 5
Swierzowska Garwolinie S.A.
Maciejowice, Powisle, Przewdz
Niecieplin, Stary Puznéw, Gtoskéw, Dudka, Wilchta, Stup, PKS w
46 125 Garwolin . Garwolin
Paryséw, Choiny, Zabieniec, Trabki, Lipowki, Mietne Garwolinie S.A.
Lucin, Natalia, Sulbiny, Ruda Talubska, Feliksin, Taluba, PKS w
47 126 Garwolin Izdebnik
Wola Rowska, Gorki Garwolinie S.A.
Wola Rebkowska, Rebkdw, Stoczek, Trzcianka,
Cyganowka, Polewicz, Wilga, Celejéw, Wola Celejowska, Stary PkS w
48 127 Garwolin .
Marianskie Porzecze, Wicie, Stare Podole, Nowe Podole, Zabieniec Garwolinie S.A.
Zakrzew
Ustugi
Transportowe
Podzamcze, Oronne, Godzisz, Sobolew, Sokdt, Gonczyce, Janusz
49 128 Maciejowice Garwolin
Chotynia, Gasow, Potaszniki, Gérzno, Sulbiny Wotoszka,
Miastkow
Koscielny
Mietne, Trabki, Lipédwki, Pilawa, Zabieniec, Choiny, Wola PKS w
50 129 Garwolin
Parysow Starogrodzka Garwolinie S.A.
Wola PKS w
51 130 Garwolin Mietne, Lipéwki, Trabki, Choiny, Paryséw
Starogrodzka Garwolinie S.A.
Niecieplin, Stary Puznéw, Gtoskéw, Dudka, Wilchta, Stup, PKS w
52 131 Garwolin . Pilawa
Paryséw, Choiny, Zabieniec, Trabki, Lipowki Garwolinie S.A.
Ustugi
Transportowe
53 132 Pilawa Lipowki, Wygoda, Trabki, Michatéwka, Mietne Garwolin
Janusz
Wotoszka,

Projekt do konsultacji spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DLA POWIATU GARWOLINSKIEGO

54

55

56

57

58

59

60

61

133

134

139

124/1

135

136

137

138

Garwolin

Sobolew

Garwolin

Borowie

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Maciejowice

bl

Sulbiny, Gdrzno, Piaski, taki, Checiny, Reducin, Stawiny Garwolin
Sokét, Kownacica, Goriczyce, Wdlka Ostrozenska,
Garwolin
Samorzadki, Gérzno, Reducin, Mierzaczka, Sulbiny
Sulbiny, Gérzno, Potaszniki, Ggséw, Wdlka Ostrozeriska,
Gonczyce, Sokét, Walerkéw, Sobolew, Godzisz, Oronne,
Podzamcze, Maciejowice, Podoblin, Domaszew, Podtez,
Garwolin
Samogoszcz, Baczki, Ruda Tarnowska, Tarnéw, Skurcza,
Wilga, Polewicz, Cygandwka, Trzcianka, Stoczek, Rebkow,
Wola Rebkowska
Jazwiny, GAzd, Starowola, Parysow, Stup, Wilchta,
Garwolin
Gtoskow, Stary Puzndw, Niecieplin
Stawiny, Reducin, Gérzno, Samorzadki, Piastow, Kalindw, .
. Zelechéw
Nowy Goniwilk, Wola Zelechowska
Niecieplin, Stary Puznéw, Gtoskow, Dudka, Wilchta, Stup,
Stup Drugi, Stup Pierwszy, Borowie, Nowa Brzuza, Gosciewicz
Filipéwka, Brzuskowola
Wola Rebkowska, Rebkdw, Stoczek, Trzcianka,
Cyganowka, Polewicz, Wilga, Celejéw, Zakrzew, Nowe Garwolin
Podole, Wicie, Stare Podole, Stary Zabieniec
Ruda
Podoblin, Domaszew, Podtez, Samogoszcz, Baczki
Tarnowska

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Garwolinie

Dominujagcym przewoznikiem na terenie powiatu garwoliriskiego jest PKS Garwolin S.A, ktéry obstuguje 56 powiatowych linii

komunikacyjnych. W ramach pieciu innych zezwolen ustugi Swiadczg ,,Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka” oraz ,,Ustugi Autokarowe

i Posrednictwo handlowe Jacek Ksigzek”.
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Tabela 23. Przewoznicy wg liczby posiadanych zezwolen

w powiatowych przewozach pasazerskich
Liczba wydanych

zezwolen

(aktualnych)

PKS Garwolin S.A. 56
Ustugi Transportowe Janusz

Wotoszka, Miastkow 4
Koscielny

Ustugi Autokarowe i

Posrednictwo handlowe Jacek 1

Ksigzek, taskarzew

Wykres 2. struktura zezwolen wg udziatu poszczegélnych przewoznikéw

strukturaezwolen@vgiidziatu@oszczegdinychl

przewoznikéow

= PKS@Garwolin®.A.

® Ustugifransportowel
JanusziWotoszka,
MiastkowXoscielny

= UstugiButokarowell
Posrednictwolfhandlowel
JacekXsigzek,Easkarzew
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3.2.2. TABOR WYKORZYSTYWANY W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Ponizej zostata przedstawiona charakterystyka taboru wszystkich przewoznikéw dziatajgcych na obszarze powiatu garwolinskiego.

PKS W GARWOLINIE S.A.

Dominujgcym przewoznikiem autobusowym operujgcym w Powiecie Garwolinskim jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej

w Garwolinie S.A., ktérego tabor jest przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 24. Charakterystyka taboru autobusowego

Marka i typ pojazdu Rok produkcji Eksploatacja od

1 AUTOSAN H9-21 1988 1988

2 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
3 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
4 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
5 AUTOSAN H9-21 1992 1992 51
6 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
7 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
8 AUTOSAN H9-21 1989 1989 51
9 AUTOSAN H9-21 1993 1993 51
10 AUTOSAN H9-21 1993 1993 51
11 AUTOSAN H9-21 1993 1993 51
12 AUTOSAN H9-21 1987 1987 51
13 AUTOSAN H9-21 1994 1994 51
14 AUTOSAN H9-21 1994 1994 51
15 AUTOSAN H9-21 1994 1994 51
16 AUTOSAN H9-21 1986 1986 51
17 AUTOSAN H9-21 1996 1996 51
18 AUTOSAN H9-21 1996 1996 51
19 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
20 AUTOSAN H9-21 1996 1996 51
21 AUTOSAN H9-21 1996 1996 51
22 AUTOSAN H9-21 1996 1996 51
23 AUTOSAN H9-21 1995 1995 51
24 AUTOSAN H9-21 1997 1997 51
25 AUTOSAN H9-21 1995 1995 51
26 AUTOSAN H9-21 1995 1995 51
27 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
28 AUTOSAN H9-21 1985 1985 51
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29 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
30 AUTOSAN H9-21 1985 1985 51
31 AUTOSAN H9-21 1990 1990 51
32 AUTOSAN H9-21 1991 1991 51
33 AUTOSAN H9-21 1986 1986 51
34 AUTOSAN H9-21 1986 1986 51
35 AUTOSAN H9-21 1986 1986 51
36 AUTOSAN H9-21 1987 1987 51
37 AUTOSAN H9-21 1987 1987 51
38 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
39 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
40 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
41 AUTOSAN H9-21 1988 1988 51
42 AUTOSAN H9-21 2000 2000 51
43 AUTOSAN H9-21 2001 2001 51
44 AUTOSAN H9-21 2001 2001 51
45 AUTOSAN H9-21 1990 1990 51
46 JELCZ-T - 120 2000 2000 50
47 AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 2002 46
48 AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 2002 46
49 AUTOSAN H9-21 2003 2003 51
50 AUTOSAN H9-21 2003 2003 51
51 AUTOSAN H9-21 2003 2003 51
52 MERCEDES 0 350 1997 2005 55
53 MAN NL 202 1993 2007 93
54 SETRAS 215 HR 1993 2007 59
55 MERCEDES 0 350 1996 2005 55
56 MAN 469 L 1994 2008 60
57 MAN UEL 292 1995 2009 97
58 MERCEDES 0404-15R 1996 2009 63
59 SETRA S-215 1994 2009 100
60 SETRA S-215 1993 2009 102
61 SETRA S-215 1992 2009 100
62 SETRA S-215 1992 2009 101
63 SETRAS-215 UL 1993 2010 108
64 SETRASG 221 UL 1994 2011 140
65 PONTICELLI LR 20 1998 2013 70
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66 MERCEDES 814 D 2001 2013 70
67 RENAULT SFR 2001 2013 56
68 PONTICELLI LR 2010 PP 1999 2013 60
69 MERCEDES BENZ 0345 1999 2013 79
70 RENAULT R332A1 1997 2013 79
71 PONTICELLI LR210PPB 1999 2014 68
72 RENAULT CARRIER 1998 2014 55
73 RENAULT CARRIER 1998 2014 55
74 TEMSA 2006 2014 35
75 RENAULT FR1 1995 2014 77
76 PONTICELLI LR 210 PA 1997 2014 70
77 RENAULT ILIADE SFR 115 2000 2014 62
78 IVECO 1998 2014 80
79 RENAULT SFR 112 1998 2014 69
80 RENAULT CARRIER 1999 2015 8
81 RENAULT CARRIER 2001 2015 58

irédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS Garwolin S.A.
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Wykres 3. Liczebnosc¢ taboru autobusowego ze wzgledu na liczbe miejsc (PKS w Garwolinie S.A.)

Liczebnos$c¢taboruZEutobusowegolzellivzgledumall
liczbe@niejscisiedzgcych
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS Garwolin S.A.

Wsrod taboru PKS-u w Garwolinie jest najwiecej autobusdw o pojemnosci 41-60 miejsc, ktore stanowig 74,07 proc. catej floty. Spory

odsetek stanowig tez pojazdy o pojemnosci 61-80 miejsc, ktérych udziat w catym posiadanym taborze to 13,58 proc.

Wykres 4. Wiek taboru (PKS w Garwolinie S.A.)

Wiek@aboru

m 0-15dat = powyzej@ 5at

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS Garwolin S.A.

Tabor nalezacy do PKS-u zostat podzielony na dwie grupy: autobusy majace od 0-15 lat i autobusy majgce powyzej 15 lat. W strukturze
taboru zauwaza sie, ze dominujg jednostki taborowe powyzej 15 lat, ktére stanowig 86,42 proc. Niespetna 14 proc. stanowig te,

ktérych wiek nie przekracza 15 lat. Sredni wiek taboru wynosi 22 lata, a $éredni okres eksploatacji 17 lat.

Projekt do konsultacji spotecznych
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UStUGI AUTOKAROWE | POSREDNICTWO HANDLOWE JACEK KSIAZEK, tASKARZEW

20 % taboru przewoznika stanowig nowe autobusy. Natomiast 80 % to tabor powyzej 15 lat, najstarszy z tej grupy autobus ma 22 lata.

Tabela 25. Wykaz taboru przewoznika (Przewoznik Jacek Ksigzek)

Marka i model

‘ Rok produkcji

Mercedes Sprinter WG 36168 1996
Neoplan WG 51305 1992
Renault FR1 WG 80260 1994
Renault lliade WG 73636 1998
Renault Trafic WG 62424 2009

Wykres 5. Wiek taboru (Przewoznik Jacek Ksigzek)

M 0-15 lat

Opowyzej15lat

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez Starostwo Powiatowe

w Garwolinie

UStUGI TRANSPORTOWE JANUSZ WOLOSZKA, MIASTKOW KOSCIELNY

Tabela 26. Wykaz taboru przewoznika (Przewoznik Janusz W otoszka)

Rok produkcji

Liczba miejsc

1 BOVA FHM FHM 12-290 1989 57
2 SPRINTER SPRINTER 412 D 1998 17
3 AUTOSAN H10 1994 50
4 MERCEDES 0404 1994 37
5 MERCEDES MAGO 2000 32
6 MERCEDES MAGO 1998 28
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Rok produkcji

bl

| uabamnc

Liczba miejsc

7 MERCEDES MEDIO 2002 29
8 MERCEDES MEDIO 2001 31
9 MERCEDES TRAVEGO 2002 52
10 MERCEDES SPRINTER 519 2010 21
11 MERCEDES MEDIO 2001 30
12 EVOBUS 04704-10R 2000 49
13 EVOBUS TOURINIO 0510 2005 32
14 SETRA S315HD 1996 51
15 SETRA S415 HD 2001 52
16 BOVA FHD 12 340 1997 51
17 MERCEDES 0815 2003 27
18 VOLKSWAGEN CRAFTER 2008 21
19 MERCEDES 818 2005 27
20 BOVA FHD 12-340 1997 63
21 SETRA S$315 GT HD 2004 57
22 MERCEDES 0815 2000 33
23 MERCEDES 0818 2004 29
24 MERCEDES 0815D 2003 27
25 BOVA FHD 13.380 2006 53
26 MERCEDES SPRINTER 2013 21
27 MERCEDES SPRINTER 616 CDI 2005 21
28 SETRA 315 GT 441 1997 57
29 SETRA 315GT 441N 1997 57
30 SETRA $516 HD/2 2014 55

Projekt do konsultacji spotecznych
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Wykres 6. Wiek taboru (Przewoznik Janusz W otoszka)

m 0-15 lat

powyzej 15 lat

irédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Garwolinie

Tabor tego przewoznika wypada najlepiej pod wzgledem wieku, co nalezy podkresli¢- jest to tabor mtody. Najmtodszy z autobuséw

zostat wyprodukowany w 2014 roku.

Tabela 27. Liczebnos¢ taboru autobusowego ze wzgledu na liczbe miejsc siedzacych (Przewoznik Janusz Wotoszka)

‘ Liczba miejsc llosé
21-30 miejsc 11
51-60 miejsc 10
31-40 miejsc 5
41-50 miejsc 2
0-20 miejsc 1
61-70 miejsc 1
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Wykres 7. Liczebnosc¢ taboru autobusowego ze wzgledu na liczbe miejsc siedzacych (Przewoznik Janusz Wotoszka)

Liczebno$¢ taboru autobusowego ze wzgledu

na liczbe miejsc siedzgcych

. II il W = =

21-30 miejsc  51-60 miejsc 31-40 miejsc 41-50 miejsc  0-20 miejsc  61-70 miejsc

10 A

S
1

TN

2rédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Garwolinie

Wsradd taboru tego przewoznika przewazajg autobusy klasy MINI- stanowig one 63 % catego taboru. Natomiast autobusy klasy MIDI

stanowig 37 %. Taki stan taboru jest w petni dostosowany do popytu na transport w powiecie garwoliriskim.

3.3.  SIECKOLEJOWA W POWIECIE
Wojewddztwo Mazowieckie charakteryzuje sie $rednig gestoscia sieci linii kolejowych, wynoszacg 5,0 km linii/100 km? powierzchni.
Przez powiat przechodzi:
e linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia - Dorohusk, po ktérej kursujg pociagi pasazerskie i towarowe.

e Przez pdétnocng cze$¢ powiatu przebiega réwniez linia kolejowa nr 12: Skierniewice - tukdéw, po ktérej kursujg pociagi

pasazerskie i towarowe.

Projekt do konsultacji spotecznych
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Mapa 3. Sie¢ kolejowa w Powiecie Garwolinskim
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zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Na teren powiatu garwolinskiego wjezdzaja pociagi nastepujacego przewoznika kolejowego:
e Koleje Mazowieckie,
e  PKPIntercity S.A.,

e Przewozy Regionalne.
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Tabela 28. Liczba zatrzyman pociaggéw na poszczegélnych stacjach i przystankach kolejowych w powiecie (stan na dzier 9.09.2014)

taczna liczba Potaczenia

Stacje kolejowe Potaczenia Potaczenia
zatrzyman pociagu dalekobiezne

i przystanki regionalne dalekobiezne

w ciggu doby miedzynarodowe
Garwolin stacja kolejowa 30 30 0 0
Leokadia przystanek kolejowy 30 30 0 0
taskarzew stacja kolejowa 30 30 0 0
Mika przystanek kolejowy 30 30 0 0
Pilawa stacja kolejowa 65 38 26 1
Ruda Talubska stacja kolejowa 30 30 0 0
Sobolew stacja kolejowa 30 30 0 0
Wola Rowska przystanek kolejowy 30 30 0 0
Wygoda przystanek kolejowy 30 30 0 0
Zyczyn stacja kolejowa 30 30 0 0

Stacja kolejowa w Pilawie jest jedynym przystankiem w catym powiecie garwolifskim, gdzie zatrzymuja sie pociagi dalekobiezne. Z 65
sktadow zatrzymujacych sie wtasnie na tej stacji, az 26 to potaczenia dalekobiezne (24 potaczen marki TLK — PKP Intercity, 2 potgczenia
marki InterRegio — Przewozy Regionalne). Tym samym zatrzymania pociggéw dalekobieznych stanowig doktadnie 40 proc. wszystkich

pociggdw zatrzymujacych sie na stacji kolejowej w Pilawie.

Na bazie aktualnej liczby potaczen, zaréwno regionalnych i dalekobieznych, obstugiwanych przez stacje kolejowg w Pilawie oraz
w oparciu o liczne grono podréznych dojezdzajacych codziennie prywatnymi samochodami do tej stacji, postuluje sie wybudowanie

parkingu w systemie Park&Ride w jej bezposrednim sgsiedztwie.
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4. OCENA | PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2025 R.

4.1. OKRESLENIE OBSZAROW O NAJWIEKSZYM POTENCJALNYM ZAPOTRZEBOWANIU NA PRZEWOZY

Najwazniejsze dla mieszkancéw sg potgczenia, ktére wykonujg najczesciej, czyli potaczenia wykonywane na trasie dom - praca i dom
- szkota, dopiero pdzniej dom - inne. Pierwsze dwie relacje charakteryzujg sie regularnoscig a trasa ich przebiegu oraz lokalizacja celu
i zrédfa nie ulega czestym zmianom. Dzieki czemu tatwo mozna dostosowac publiczny transport zbiorowy do potokdw pasazerskich
generowanych przez wspomniane miejsca. Na liniach obstugujgcych szkoty i zaktady pracy podrdzuje najwiecej osdb, dlatego z punktu

widzenia sieci komunikacyjnej istotne znaczenie ma lokalizacja tzw. ,,sypialni” i ich odlegtos¢ od docelowych punktow podrézy.

Mapa 4. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w powiecie garwolinskim

Legenda
gestost zaludnienia na 1 km': \ ),
0-50 : {
51-75 f\\ e
B 75-100 J
B 101-800 N W

Najwainieiszejsze misjsca
uzytecznosci publiczne)

2rédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Jak juz wezesniej wspomniano, powiat garwoliriski nie nalezy do gesto zaludnionych (84,5 na km?). Najge$ciej zaludnionym obszarem,

na ktérym rowniez wystepuje najwieksze potencjalne zapotrzebowanie na przewozy, jest najblizsze otoczenie miasta Garwolin - gminy
oscienne, a wsrdd nich najwieksze znaczenie ma, poza miastem Garwolin, gmina Garwolin. Duza gestos$¢ zaludnienia wystepuje
réwniez w miescie taskarzew oraz w Gminie Pilawa. Najmniej mieszkaicéw przypadajacych na 1 km? posiadajg Gmina Wilga, Gmina
Maciejowice oraz Gmina Trojandw, tam tez wystepuje najnizsze zapotrzebowanie na przewozy powiatowe, co potwierdza obecny

ksztatt sieci komunikacyjnej opisany w poprzednim rozdziale, ktéry odzwierciedla potrzeby mieszkarcow.

W zwigzku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny nalezy prognozowaé, ze gestosé
zaludnienia w catym powiecie bedzie malata. Nie przewiduje sie natomiast znaczacych zmian co do rozmieszczenia natezenia

zaludnienia.

Warto w tym miejscu wskazaé, ze znaczgcym generatorem ruchu jest miasto Warszawa, do ktérego dojezdza wielu mieszkancow
powiatu. Analizujgc mape administracyjng powiatu mozna zauwazy¢, ze wszystkie najwieksze miejscowosci, generujace najwieksze
potoki pasazerskie, lezg wzdtuz gtéwnych ciggdw drogowych powiatu, zwtaszcza przy drogach krajowych nr 17 i 76 oraz drogach

wojewddzkich: 804, 805, 800, 810 807.

Ze wzgledu na niewielkie zaludnienie kilkudziesieciu miejscowosci powiatu, ktére liczg czesto ponizej 200 mieszkancéw, nalezy
rozwazy¢ uzasadnienie kierowania do nich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych organizatorem ma
by¢ Starosta Garwoliiski. Duze rozproszenie poszczegdlnych wsi, duze odlegtosci do wigkszych osrodkdw urbanistycznych i wysoki
wskaznik motoryzacji indywidualnej sprawiajg, ze w wielu przypadkach mieszkancy ci polegajg na transporcie indywidualnym
(samochody, motocykle i rowery) lub przemieszczajg sie pieszo. Nalezy rowniez podkresli¢, iz w przypadku niektérych miejscowosci,
ze wzgleddw logistycznych i finansowych, wielu uzytkownikom transportu publicznego optaca sie we wtasnym zakresie pokonywac

odlegtosci rzedu 3-4 km do najblizszego przystanku i dystans ten bywa dla nich akceptowalny.

Potrzeby komunikacyjne mieszkancéw zwigzane sg przede wszystkim z potozeniem zaktaddéw pracy. Najwazniejszg role w
generowaniu ruchu na terenie powiatu odgrywa miasto i gmina Garwolin w tym Wola Rebkowska, miasto i gmina taskarzew oraz

miasto Pilawa, co zostato przedstawione na powyzszej mapie.
Do najwiekszych zaktaddw pracy dziatajgcych na wyzej wskazanych obszarach naleza:
1. AVON OPERATIONS POLSKA Sp. z 0.0. w Garwolinie;
2. "OCHNIK" Sp. z 0.0. w Garwolinie;
3. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Garwolinie S.A.;
4. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Garwolinie;
5. Kazimierz Dziubak Huta Szkta w Garwolinie;
6. Firma LECHPOL w Mietnem;
7. Fabryka Opakowan Kosmetycznych "POLLENA" S.A. w taskarzewie;
8. "Carinii" Zaktad Produkcji Obuwia Grzegorz Urawski w taskarzewie;

9. Bambosz S.C. Art. Do produkcji obuwia Jarzgbek M. Jozwicki F. w taskarzewie;
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10. Zakfad Produkcji Obuwia "LUXBUT" S.C. JAN PALYSKA, PAWEL PALYSKA;

11. Ustugi Transportowe " JADWIGA" Jadwiga Chojnacka;

12. "MIL-MAR" Mirostaw Parzyszek;

13. Zaktad Produkcji Obuwia "ACORD"

14. Oddziat Spotki AKZO NOBEL DECORATIVE PAINTS Sp. z 0.0. z siedzibg w Pilawie,
15. Huta Szkta "CZECHY" S.A.,

16. Przedsiebiorstwo Poligraficzne RAGUS J.RAGUS M. RAGUS Sp.

17. OSM Garwolin w Woli Rebkowskiej

18. Zeller Plastik Polska Sp. z o.

W poszczegdlnych gminach powiatu garwolinskiego liczba zaktadéw pracy przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 29. Liczba najwigkszych zaktadéw pracy w poszczegélnych gminach

Liczba

Gmina/Miejscowo$é

zaktadéw pracy

Gmina Borowie 4
Miasto Garwolin 32
Gmina Garwolin 9
Gmina Gorzno 4
Miasto taskarzew 4
Gmina taskarzew 13
Gmina Maciejowice 2
Gmina Miastkéow Koscielny 3
Gmina Parysow 2
Miasto i Gmina Pilawa 3
Gmina Sobolew 4
Gmina Trojanéw 6
Gmina Wilga 8
Miasto Zelechéw 3

Na podstawie powyzszych informacji powiat garwolinski mozna podzieli¢ na obszary o réznym znaczeniu gospodarczym:
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GLOWNE CENTRA GOSPODARCZE POWIATU STANOWIA MIASTO | GMINA GARWOLIN

Najwieksza liczba zaktadéw pracy, w tym szkét (4 szkoty ponadgimnazjalne na terenie miasta i jedna na terenie gminy) znajduje sie na
tym terenie. Wiekszo$¢ obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej zlokalizowana jest w miescie Garwolin. Z uwagi na duze

znaczenie gospodarcze obszaru, wazne jest jego odpowiednie skomunikowanie.

Wola Rebkowska znajdujaca sie w gminie Garwolin, bezposrednio graniczaca z miastem Garwolin, posiada stosunkowo duzg ilos¢

zaktaddw pracy zlokalizowanych na niewielkim obszarze.

Caty obszar posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég. Dodatkowg zaletg jest linia kolejowa nr 7, ktéra przebiega potudnikowo przez
wspomniane wyzej jednostki administracyjne. Niestety jej potencjat nie moze by¢é w petni wykorzystany z powodu oddalenia stacji i

przystankdw kolejowych od centréw gospodarczych.

CENTRA GOSPODARCZE O SREDNIM ZNACZENIU DLA POWIATU ZNAJDUJA NA OBSZARZE GMINY | MIASTA LASKARZEW ORAZ GMIN
PILAWA, SOBOLEW, ZELECHOW, MACIEJOWICE | WILGA.

Na terenie wyzej wymienionych gmin znajdujg sie zaréwno zaktady pracy jak i szkoty, ktére majg strategiczne znaczenie dla
mieszkancéw tych terendw, dlatego tez waznym elementem jest zapewnienie siatki potgczen, ktora bedzie odpowiadata potrzebom

0s6b zamieszkujgcych i pracujacych na tym obszarze. Nalezy takze zapewni¢ skomunikowanie z miastem Garwolin.
Na terenie miasta taskarzew zlokalizowanych jest ponad 49% zaktadow oraz dwie szkoty ponadgimnazjalne.

W miescie Zelechéw znajduja sie dwie szkoty ponadgimnazjalne, natomiast na terenie gminy Sobolew jedna szkofa ponadgimnazjalna.

Brak szkét ponadgimnazjalnych w pozostatych gminach graniczacych moze generowac ruch na poziomie migdzygminnym.

Wyzej wspomniany obszar ma srednio rozwinietg sie¢ drog. Gmina i Miasto taskarzew oraz Gminy Sobolew i Pilawa majg dostep do

linii kolejowej nr 7, stacje kolejowe znajdujg sie w centrach miejscowosci.

W przypadku powyzszego obszaru komunikacja publiczna powinna by¢ oparta na transporcie drogowym a w przypadku miejscowosci

taskarzew, Sobolew i Pilawa dodatkowo na transporcie kolejowym.
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CENTRA GOSPODARCZE O MALYM ZNACZENIU DLA POWIATU ZNAJDUJA SIE NA OBSZARZE GMIN TROJANOW, GORZNO, MIASTKOW

KOSCIELNY, BOROWIE | PARYSOW.

Na obszarach wyzej wymienionych gmin znajdujg sie zaktady pracy o znaczeniu lokalnym, ktérych niewielka liczba powoduje
koniecznos¢ potgczenia wyzej wymienionych gmin z miastem Garwolin, aby zwiekszy¢ szanse miejscowe] ludnosci na poprawe swojej

sytuacji ekonomiczne;j.

Zaletg opisywanego obszaru jest dobrze rozwinieta sie¢ drég, z uwagi na co komunikacja publiczna powinna byc¢ oparta na transporcie

drogowym. Przez gmine Trojandw przebiega linia kolejowa nr 7, ktéra moze stanowi¢ alternatywe dla transportu drogowego.

Duzg grupe podrdzujacych komunikacjg zbiorowg stanowig uczniowie, dlatego z punktu widzenia mieszkancéw powiatu istotne

znaczenie bedzie miato zapewnienie dojazdu komunikacja publiczng do takich szkét jak:
e Zespot Szkotim. Marszatka Jézefa Pitsudskiego w Garwolinie;
e  Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych nr 1 im. Bohateréw Westerplatte w Garwolinie;
e Zespot Szkdt Ponadgimnazjalnych nr 2 CKUIP im. Tadeusza Kosciuszki w Garwolinie;
e Zespot Szkot Rolniczych CKU i CKP im. Stanistawa Staszica w Mietnem;
e  Zespot Szkotim. Tadeusza Kosciuszki w Sobolewie;
o  ZespdtSzkét nr 1w Zelechowie,
e  Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych im. Ignacego Wyssogoty Zakrzewskiego w Zelechowie.
e Katolickie Liceum Ogdlnoksztatcgce i Gimnazjum Przymierza Rodzin w Garwolinie;
e Liceum Ogdlnoksztatcgce Nr 1 w taskarzewie;
o  Zespot Szkot Zawodowych Nr 2 w taskarzewie.

Kolejna, coraz wiekszg grupe mieszkancow stanowig osoby starsze, dlatego bardzo wazne jest zapewnienie przez transport publiczny
odpowiedniej obstugi wszystkich placéwek stuzby zdrowia. Duze potoki podréznych obserwuje sie réwniez w kierunku punktéw
handlowych, w ktérych skupione sg duze supermarkety. Komunikacja publiczna powinna takze zapewni¢ dostep do réznych urzedéw

oraz innych punktéw ustugowych, handlowych, kulturalnych czy sportowych.
Podsumowujac:
e  Gtoéwnym celem i generatorem ruchu na poziomie powiatu jest miasto i gmina Garwolin.
e Rozktad sieci drogowej w powiecie garwoliriskim zapewnia wszystkim gminom potgczenie z miastem Garwolin.

e Wazne jest zachowanie obecnej siatki potaczen poniewaz odpowiada ona podstawowym potrzebom transportowym

mieszkancéw powiatu.

e Potudnikowy przebieg linii kolejowej nr 7 stwarza alternatywe dla potaczer drogowych dla mieszkaricéw takich gmin jak:

Garwolin, taskarzew, Pilawa, Sobolew, Trojandéw.
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4.1. DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU GARWOLINSKIEGO

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrdzach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkancéw powiatu garwolinskiego mozliwa
byta na podstawie badania ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktdre zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla ogoétu pracujagcych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez

statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie to pozwala na okreslenie kierunkow przeptywéw zwigzanych z praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i zewnetrznych

zarowno mieszkancow powiatu garwolinskiego, jak rowniez innych oséb, ktorych miejscem pracy byt powiat garwolinski.
Przeptywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 30. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Pilawa - Pilawa Zelechéw -
Miastkow Zelechéw
obszar taskarzew | Borowie | Parysow | - Sobolew Maciejowice | obszar
Koscielny - miasto
wiejski miasto wiejski
* * *

Borowie 181 13 16 * * * * * * 210
Garwolin 868 22 74 82 17 17 90 25 38 11 * * 1244
Gérzno 411 14 10 17 * * * * * * * * 452
taskarzew 328 * * 137 * * * 21 * * * * 486
Maciejowice 61 * & 20 * & & 10 10 & & & 101
Miastkow

249 * * * * * * * * * * * 249
Koscielny
Parysow 105 * 37 * * * 19 * * * * * 161
Pilawa -

115 * 16 * * * * * * * * * 131
miasto
Pilawa -
obszar 186 * * * * * 104 * * * * * 290
wiejski
Sobolew 187 * * 39 * * * * * * 22 * 248
Trojanéw 80 * * 12 * * * 12 * * * * 104
Wilga 86 * * * * * * * * * * * 86
Zelech6w -

82 * * * * * * * * * * 21 103
miasto
Zelechow -
obszar 72 * * * * * * * * * * 109 181
wiejski
tacznie 3011 49 153 307 17 17 213 68 48 11 22 130 4046

* wyniki badania uwzgledniaja wytacznie przeptywy powyzej 9 oséb, ** dane Zrodtowe nie rozrézniaty gminy miejskiej i wiejskiej Garwolin

irodto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,
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Najwieksze przeptywy pracy w podrézach wewnetrznych mieszkancéw powiatu wystepujg w podrdzach do gminy miejskiej i wiejskiej

Garwolin. Podréze z innych gmin powiatu garwolinskiego do Garwolina stanowity 74,42 proc. wszystkich podréozy wewnetrznych
mieszkaricdw powiatu. Spore przeptywy pracy wystepujg rowniez w podrdzach do taskarzewa oraz gminy miejskiej Pilawa, ktére

stanowig odpowiednio 7,59 proc. oraz 5,26 proc. podrdzy wewnetrznych mieszkancéw.

Tabela 31. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat zamieszkania — powiat garwolinski)

rozktad przestrzenny podrozy

powiat zamieszkania - powiat powiat garwolinski

garwolinski

powiat garwolifiski 4046 (podroze wewnetrzne)
powiat kozienicki 10

powiat m. st. Warszawa 4358

powiat m. Lublin 40

powiat m. Siedlce 33

powiat minski 32

powiat otwocki 1240

powiat piaseczynski 196

powiat rycki 90

powiat sokotowski 25

facznie 10070 (w tym 6024 podrdzy zewnetrznych)

irédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu garwolinskiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrdézy wewnetrznych stanowi

40,18 proc., podczas gdy ten zewnetrzne t059,82 proc.

Ponad 2/3 podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest do Warszawy (72,34 proc.). Ten sam wskaznik, przy uwzglednieniu réwniez

podrdzy wewnetrznych stanowi 43,28 proc. wszystkich wykonywanych podrézy.

W przypadku odwrdécenia sytuacji tj. gdy, potraktujemy powiat garwolinski, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze podrdze wewnetrzne
stanowia 93,16 proc., a podréze zewnetrzne 6,84 proc. 44,78 proc. podrézy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru powiatu
ryckiego. Co za tym idzie zdecydowana wiekszos$¢ popytu na przewozy generowana jest obszarze powiatu (przy zatozeniu powiatu

garwolinskiego, jako miejsca pracy).
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Tabela 32. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat pracy — powiat garwoliriski)

rozktad przestrzenny podrozy

(powiat pracy - powiat powiat garwolinski

garwolinski

powiat garwoliriski 4046
powiat tukowski 42
powiat m. st. Warszawa 80
powiat m. Lublin 11
powiat otwocki 31
powiat rycki 133
facznie 4343

irodto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,
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4.2, POPYT NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE

POPYT NA PRZEWOZY W 2015 ROKU

Popyt na przewozy w 2015 roku zostat okreslony na podstawie przekazanych przez przewoznikow danych dot. struktury liczby
sprzedanych biletow. PKS Garwolin S.A. przewidzt tacznie w tym okresie 1 178 735 podrdznych, z czego 28,31 proc. stanowity bilety

jednorazowe, a 71,69 proc. bilety miesieczne.

Tabela 33.liczba sprzedanych biletéw przez przewoznika PKS Garwolin S.A. (2015 r.)

faczna roczna liczba przewiezionych

T T pasazerow (liczba sprzedanych biletow)

Nazwa linii komunikacyjnej przebieg

(km)

jednorazowe

1 Sobolew-Garwlon przez Wélke Ostrozerska 114 3 2170 229 2200 2429

2 Garwolin-Garwolin Szpital przez Sulbiny 122 4 2032 1249 - 1249

3 Garwolin-Ryczyska przez Checiny 112 18 80726 15 182 32184 47 366

4 Garwolin-taskarzew przez Wole Rowska 88 21 7749 679 7 260 7939

5 Wilga-Garwolin przez Stary Zabieniec, Marianéw 107 22 11844 3373 - 3373

6 Garwolin-lzdebnik przez Wole Rowska 126 23 3969 94 - 94

7 Garwolin-Wola Rebkowska OSM 103 25 2028 392 132 524
Stary Zabieniec-Garwolin przez lzdebik, Ruda

8 102 26 7560 1010 20372 21 382
Talubska

9 Garwolin-Stodzew Kolonia przez Parysow 121 29 27378 4778 5104 9882

10 Garwolin-Pilawa przez Paryséw 131 32 23036 5085 10 696 15 781

11 Garwolin-Garwolin przez Jagodne, Stary Puzndow 111 34 22560 5051 33 352 38 403

12 Garwolin-lwowe przez Borowie 99 35 19845 1287 8599 9 886

13 Ilwowe-Gosciewicz-Garwolin 75 36 7560 18 17 711 17 729

14 Garwolin-Garwolin przez Borowie, Gosciewicz 97 37 63342 12 414 61138 73 552
Garwolin- Kruszowka przez Zgérze, Miastkow

15 117 39 17994 7375 25 238 32 613
Koscielny

16 Garwolin-Wola Miastkowska przez Oziemkdéwka 116 41 11340 4238 - 4238

17 Garwolin-Garwolin przez Mietne 94 48 46275 11 398 13 294 24 692

18 Maciejowice-Ruda Tarnowska 138 49 180 10 - 10
Garwolin-Garwolin przez Sobolew, Maciejowice,

19 139 50 64228 13 585 52 278 65 863
Wilge

20 Zelechéw-Antoniéwka Swierzowska przez Sobolew 123 52 13986 2470 11484 13 954
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23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Garwolin-Krystyna przez Wole Rebkowska
Garwolin-Zwola-Suchowola przez Miastkéw
Koscielny

Garwolin-Zelechéw przez Reducin

Wola Stargardzka-Garwolin przez Parysow
Garwolin-Pilawa-Parysow

Garwolin-Zyczyn PKP-Jabtonowiec
Sulbiny-Pilawa przez Garwolin, Trabki
Garwolin-Wrdble przez taskarzew, Maciejowice
Garwolin-Garwolin przez Wicie
Garwolin-Garwolin przez Stary Pilczyn, Uscieniec
Garwolin-Stary Zabieniec przez Wicie
Garwolin-Garwolin przez Paryséw, Trabki
Garwolin-Antoniéwka Swierzowska przez Sobolew
Garwolin-Zelechéw przez Goriczyce
Garwolin-lzdebnik przez Czyszkdwek
Garwolin-Ryczyska przez Zasiadaty
Garwolin-Garwolin przez Checiny
Garwolin-Garwolin przez Reducin, Checiny
Garwolin-Reducin-Zasiadaty-Miastkdw Koscielny
Garwolin-Stary Zabieniec przez Ewelin, Wilkowyja
Sulbiny-Kalonka przez Garwolin, Pilawa
Garwolin-Stary Pilczyn-Maciejowice
Garwolin-Wola Strogrodzka przez Pilawe, Parysow
Garwolin-Marianskie Porzecze przez Wilge
Garwolin-Korytnica przez Gonczyce
Garwolin-Paryséw przez Wygoda, Niesadna
Garwolin-Gosciewicz przez Borowie
Garwolin-lwowe przez Gozd

Garwolin-Gdrzno- Wdlka Ostrozeriska-Garwolin
Garwolin-Garwolin przez Marianiskie Porzecze
Garwolin-Garwolin przez Wicie, Stary Zabieniec
Garwolin-Stary Zabieniec-taskarzew-Garwolin
Garwolin-Trgbki-Niesadna-Goctaw-Kalonka
Garwolin-lwowe przez Kamionka, Gozd
Garwolin-Maciejowice-Antoniéwka Swierzowska

Garwolin-Zelechéw przez Gérzno

104

115

135
130
50
74
95
119
100
120
127
125

118
90
108
133
110
79
98
106
62
129
101
114
89
136
92
53
105
137
78
80
93
69
91

53

55

56
65
66
67
75
77
80
81
82
84
85
91
94
98
100
101
107
109
114
119
125
128
129
133
135
137
138
139
141
144
145
146
155
158

23490

4725

13344
4725
2500

11808

90480

150491

42048

135754
9450

40024

11864

43902
5103
5859
9828
8505
7338

40001

46555
1519

17388
3668
4536
8127
7560

15309
2149

16197

20203

21924

11718

20034

82638

71859
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57 Zabieniec 84 168 10962 925 3168 4093
58 Garwolin-Ryczyska przez Checiny, Zasiadaty 109 169 8636 1325 - 1325
59 Wola Miastkowska - Garwolin 87 172 45804 9 496 10914 20410

irédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez PKS Garwolin S.A.

W zakresie linii z najwiekszym popytem wskazaé nalezy nastepujacych 10 linii komunikacyjnych. Ich udziat w tacznej liczbie

sprzedanych biletow przez PKS Garwolin S.A w 2015 roku stanowit 54,72 proc.

Wykres 8. 10 linii komunikacyjnych z najwiekszym popytem na przewozy pasazerskie

tacznalliczbaBprzedanychibiletéowifszt.)

Garwolin-Garwolin@rzezBagodne,BtaryFPuznéw NG
Garwolin-Stary@abieniecBprzezEwelin,MWilkowyja NG VLYY
Sulbiny-Kalonkabrzez@Garwolin,Pilawa I
Garwolin-Ryczyskarzez@heciny I
Garwolin-GarwolinBrzezWicie NG
Garwolin-Garwolin@rzezBobolew,Maciejowice . I
Garwolin-GarwolinBrzezBtary®Pilczyn,Wscieniec NG
Garwolin-GarwolinBrzezBorowie,Gosciewicz NG VELLY)
Garwolin-WréblefrzezRaskarzew,EBMaciejowice I
Sulbiny-PilawaBrzez@Garwolin,frabki NG

0 20000 40000 60000 80000 100000 120000

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez PKS Garwolin S.A.

W przypadku przewoznika , Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka” sprzedanych w 2015 roku zostato 63 132 biletéw w ramach dwdch
zezwolen wydanych przez Staroste Garwolinskiego. W odniesieniu do popytu na ustugi PKS Garwolin S.A. ( 1178735 szt. sprzedanych
biletéw ) udziat tego pierwszego stanowi 5,36 proc. w liczbie sprzedanych biletéw drugiego podmiotu. Szczegétowe zestawienie
prezentuje ponizsza tabela oraz wykres nr 9, na ktérym zaprezentowany jest réwniez roczny przebieg dla poszczegdlnych linii na tle

liczby sprzedanych biletow.
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Tabela 34. liczba sprzedanych biletéw oraz roczny przebieg przewoznika Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka

faczna liczba
sprzedanych roczny
jednorazowe | miesieczne
biletow przebieg (km)
(szt.)

Miastkow Koscielny- Miastkéw

PGR- Rudnik I llI- Huta Miastkowska-

Miastkow
Zgorze- Przykory Kolonia- Przykory- ~ Garwolin 21 489 22118 43 607 93 840
Koscielny
Gozdzik- Unin I, II, lll- Leszczyny-
Garwolin
Jazwiny, Gozd, Starowola, Paryséw,
124/1 Borowie Stup, Wilchta, Gtoskow, Stary Garwolin 6 457 13 068 19 525 191 520

Puznow, Niecieplin

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka

Wykres 9. taczna liczba sprzedanych biletoéw (szt.) a roczny przebieg (km)

tacznalticzba@przedanychibiletowszt. )ERFocznyi

przebiegkm)
250000
191 520CGH®
200000
150000
93 840
100000
50000
) e
biletydgcznie roczny@przebiegikm)

B MiastkéwEKoscielny-Garwolin H Borowie-Garwolin

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka

W przypadku ostatniego przewoznika tj. ,,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek” na jednej uruchamianej przez
tego przewoznika powiatowej linii komunikacyjnej zakupionych zostato tacznie 28 449 biletéw. Wykonanych zostato 2648 kursow, a

roczny przebieg wynidst 79 620 km. Szczegotowe zestawienia zaprezentowano w ponizszych tabelach.
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Tabela 35. Liczba przewiezionych pasazeréw ,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek”

Liczba przewiezionych

Struktura biletowa

oséb
bilet jednorazowy 28 031
miesieczny 48
miesieczny szkolny 370

irédto: ,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek”

Tabela 36. Liczba wykonanych kurséw ,,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek”

liczba wykonanych

typ dnia
kurséw
dni robocze 2304
soboty 344
niedziele i Swieto 0

Zrodto: ,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek”

Tabela 37. Roczny przebieg ,,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek”
dni robocze 69 120
soboty 10 500
niedziele i Swieto -

Zrédto: ,Ustugi Autokarowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek”
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POPYT NA PRZEWOZY W LATACH UBIEGLYCH

NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca przeprowadzit analize badan napetnien autobuséw w powiecie garwoliriskim w oparciu o ilos¢ sprzedanych biletéw na
poszczegdlne linie przez PKS w Garwolinie. W celu zagwarantowania rzetelnosci i miarodajnosci przeprowadzonej analizy pod uwage
wzieto aktualne wyniki sprzedazowe przewoznika (liczba sprzedanych biletéw na poszczegdlne linie) w latach 2012 i 2013 wyltacznie

za miesigce: styczen, kwiecien, lipiec oraz pazdziernik. Dodatkowo

Dane poddane analizie pochodzg bezposrednio od przewoznika tj. PKS-u w Garwolinie.

SPRZEDAZ BILETOW OGOLEM

W 2013 roku PKS w Garwolinie zanotowat spadek o 15,09 proc. liczby sprzedanych biletéw ogdtem, w poréwnaniu z analogicznym
okresem roku poprzedniego. W ten sposob w roku 2012 sprzedano 310 010 biletdw, przy 263 225 w 2013 roku. Najwiekszy spadek
zanotowano przy sprzedazy biletéw jednorazowych (15,84 proc.). W 2012 roku sprzedano az 264 160 biletéw jednorazowych, podczas
gdy w 2013 roku byto to juz tylko 222 308 biletéw. Spadek r/r biletow ulgowych jednorazowych wynidst 12,42 proc. Mniej gwattowne
obnizenie liczby sprzedanych biletéw miato miejsce w przypadku biletéw miesiecznych oraz ulgowych miesiecznych, gdzie spadek

wynidst odpowiednio 6,93 proc. oraz 8,23 proc.

Wykres 10. taczna sprzedaz poszczegdlnych rodzajow biletéow na wszystkich liniach

taczna sprzedaz poszczegolnych rodzajow
biletdw w wybranych miesigcach na wszystkich
liniach
300000
250000
200000
150 000
100 000
50 000
0 .
jednorazowe miesieczne jedilggzswe ulgowe miesieczne
m rok 2013 222 308 7578 26470 6 869
mrok 2012 264 160 8 142 30223 7 485

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

W kazdym z badanych miesiecy 2013 roku zanotowano spadek sprzedazy biletéw jednorazowych w poréwnaniu z analogicznym
okresu 2012 roku. Najwieksze spadki zanotowano w miesigcach styczniu (20,57 proc.) oraz lipcu (18,27 proc.). Najlepiej na tym tle
wypada miesigc pazdziernik oraz kwiecien, gdzie liczba sprzedanych biletéw zmniejszyta sie odpowiednio tylko o 10,40 proc. i 14,07

proc.
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Wykres 11. Poréwnanie sprzedazy biletéw jednorazowych w latach 2013 i 2012

Poréwnanie sprzedazy biletow

jednorazowych na wszystkich liniach w
wybranych miesigcach lat 2013 i 2012
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

W kazdym z badanych miesiecy 2013 roku zanotowano spadek sprzedazy biletéw miesiecznych w poréwnaniu z analogicznym okresu
2012 roku. Najwieksze spadki zanotowano w miesigcach lipcu (13,57 proc.) oraz kwietniu (8,93 proc.). Najlepiej na tym tle wypada

miesigc styczen i pazdziernik, gdzie liczba sprzedanych biletéw zmniejszyta sie odpowiednio tylko o 4,85 proc. i 6,34 proc.

Wykres 12. Poréwnanie sprzedazy biletow miesiecznych w latach 2013 i 2012

Porownanie sprzedazy biletow miesiecznych na

wszystkich liniach w wybranych miesigcach lat
20132012
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Styczen Kwiecien Lipiec Pazdziernik
e=gmmR0k 2013 2490 2 487 191 2410
Rok 2012 2617 2731 221 2573

irodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

W kazdym z badanych miesiecy 2013 roku zanotowano spadek sprzedazy biletow miesiecznych w poréwnaniu z analogicznym okresu

2012 roku. Zblizone spadki sprzedazy biletéw zanotowano w styczniu ilipcu. W tych miesigcach odptyw klientéw wyniést odpowiednio
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9,53 proc. oraz 10,53 proc. Gorsze wyniki przypadty na miesigce kwiecien i pazdziernik. W analizowanych okresach spadki byty bardziej

wyrazne i uksztattowaly sie na poziomie odpowiednio 14,01 proc. i 14,77 proc.

Wykres 13. Poréwnanie sprzedazy biletéw ulgowych jednorazowych w latach 2013 i 2012

Poréwnanie sprzedazy biletow ulgowych
jednorazowych na wszystkich liniach w wybranych
miesigcach lat 2013 i 2012
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

W kazdym z badanych miesiecy 2013 roku zanotowano spadek sprzedazy biletéw miesiecznych w poréwnaniu z analogicznym
okresem 2012 roku. Fatalny wynik zanotowano przede wszystkim w okresie wakacyjnym, gdzie liczba sprzedanych biletéw zmniejszyta
sie az 0 27,85 proc. Co dziesigty podrdzny (10,39 proc.) zrezygnowat z zakupu tego rodzaju biletu w kwietniu 2013 roku w poréwnaniu
ztym samym miesigcem roku poprzedniego. Najmniejszy odptyw klientdw zanotowano w styczniu oraz w pazdzierniku. Byto to

odpowiednio 6,60 proc. oraz 6,94 proc.
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Wykres 14. Poréwnanie sprzedazy biletéw ulgowych miesiecznych w latach 2013 i 2012

Poréwnanie sprzedazy biletow ulgowych
miesiecznych na wszystkich liniach w wybranych
miesigcach lat 2013 i 2012
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Styczen Kwiecien Lipiec Pazdziernik
e=gmmRok 2013 2294 2 304 57 2214
Rok 2012 2 456 2571 79 2379

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

LICZBA SPRZEDANYCH BILETOW OGOtEM NA POSZCZEGOLNYCH LINIACH

W ponizszej tabeli przedstawiono liste linii uruchomionych w poszczegdlnych latach przez PKS w Garwolinie wraz z liczbg sprzedanych
biletéw. Z zestawienia wynika, ze w 2013 roku 16 linii z 51 odnotowato wzrost sprzedazy ogdétem w pordwnaniu z rokiem 2012.

Pozostate 35 linii odnotowato spadek liczby sprzedanych biletow.

Tabela 38. Liczba sprzedanych biletéw ogétem na poszczegdlnych liniach

Zmiana %

1 Garwolin-Stodzew Kolonia 1143 831 37,55%
2 Okrzeja-Garwolin 630 531 18,64%
3 Trabki-Kalonka 89 77 15,58%
4 Garwolin-Paryséw 1274 1109 14,88%
5 Garwolin-Szymanowice 2415 2108 14,56%
6 Garwolin-Wola Wtadystawowska 301 263 14,45%
7 Garwolin-Stoczek tukowski 2418 2123 13,90%
8 Garwolin-Suchowola 472 415 13,73%
9 Garwolin-Kalonka 6 056 5350 13,20%
10 Warszawa Wschodnia- Zelechéw 23 495 21 185 10,90%
11 Garwolin-Stary Zabieniec 1041 954 9,12%
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Zmiana %
12 Garwolin-Sobienie Jezioro 1646 1552 6,06%
13 Garwolin-Krystyna 3108 2932 6,00%
14 Garwolin-Korytnica Wie$ 304 291 4,47%
15 Mierzaczka Wies-Pilawa 675 662 1,96%
16 Garwolin-lwowe 2723 2676 1,76%
17 Garwolin-Wrdble Wie$ 15 829 15 831 -0,01%
18 Garwolin-Sobienie Biskupie 3 547 3561 -0,39%
19 Wola Starogrodzka-Garwolin 552 562 -1,78%
20 Garwolin-Jabtonowiec 2335 2383 -2,01%
21 Garwolin-Zelechow 17 499 18 517 -5,50%
22 Garwolin-Antoniéwka Swierzowska 8 244 8768 -5,98%
23 Warszawa Wschodnia - Stare Zadybie 655 706 -7,22%
24 Garwolin-Wola Starogrodzka 1354 1470 -7,89%
25 Garwolin-Garwolin Szpital 498 553 -9,95%
26 Garwolin-Ryczyska 7 551 8441 -10,54%
27 Garwolin-taskarzew 424 485 -12,58%
28 Garwolin-Miastkow Koscielny 2 007 2 307 -13,00%
29 Garwolin-Wola Miastkowska 1489 1732 -14,03%
30 Sulbiny-Pilawa 21390 25010 -14,47%
31 Warszawa Wschodnia-Maciejowice 7 954 9430 -15,65%
32 Garwolin-Starogréd 3152 3763 -16,24%
33 Garwolin-Usniaki 5925 7123 -16,82%
34 Warszawa Wschodnia - Garwolin 38 227 46 435 -17,68%
35 Zelechéw-Okrzeja 230 282 -18,44%
36 Garwolin-Ryki 14 774 18 512 -20,19%
37 Garwolin-Maciejowice 64 81 -20,99%
38 Warszawa Wschodnia- tukow 12 623 16 463 -23,33%
39 Warszawa Wschodnia- Ryki D.A. 28 338 37 640 -24,71%
40 Garwolin-Pilawa 1774 2 364 -24,96%
41 Garwolin-Kienkéwka 347 482 -28,01%
42 Garwolin-Kruszéwka 2701 4 096 -34,06%
43 Izdebnik-Garwolin 173 287 -39,72%
44 Siedlce-Garwolin 11 590 19 585 -40,82%
45 Borowie-lwowe 47 84 -44,05%
46 Garwolin-Minsk Mazowiecki 2709 4 885 -44,54%
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Zmiana %

47 Zelechéw-Antonidwka Swierzowska 1073 2519 -57,40%
48 Garwolin-Osieck 343 1194 -71,27%
49 taskarzew-Siedlce 0 225 -100,00%
50 | Zelechdw-Ryki 0 464 -100,00%
51 Garwolin-Wilga 0 683 -100,00%

* estawienie obejmuje linie, na ktére sprzedano minimum 50 biletéw w jakimkolwiek z dwdch badanych lat

LINIE Z NAJWIEKSZYM NAPEENIENIEM

W 2012 roku mieszkancy powiatu garwolinskiego najczesciej korzystali z ustug PKS-u w Garwolinie dojezdzajgc do Warszawy. Linia
Garwolin - Warszawa Wschodnia okazata sie by¢ linig z najwiekszg liczbg sprzedanych biletéw ogétem (46 435 sprzedanych biletow).
W dalszej kolejnosci korzystano z linii Warszawa Wschodnia - Ryki (woj. Lubelskie, powiat rycki; przez Garwolin) oraz Sulbiny - Pilawa.
Z tych dwdéch linii w wybranych miesigcach 2012 roku skorzystato odpowiednio 37 640 podrdznych i 25 010 podrdznych. Sporg

popularnoécig cieszyly sie tez linie Warszawa Wschodnia - Zelechéw, Siedlce - Garwolin oraz Garwolin - Zelechéw.

Wykres 15. Liczba sprzedanych biletéw ogétem na liniach z najwigkszym napetnieniem (2012 r.)

Liczba sprzedanych biletéw ogétem na liniach z

najwiekszym napetnieniem (2012 r.)
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Warszawa Wschodnia- Zelechéw ﬁ

Siedlce-Garwolin 19 585

Garwolin-Zelechéw 18 517
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2rodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

W 2013 roku, podobnie jak w 2012 roku mieszkancy powiatu garwolinskiego najczesciej korzystali z ustug PKS-u w Garwolinie

dojezdzajac do Warszawy. Linia Garwolin-Warszawa Wschodnia okazata sie by¢ linig z najwiekszg liczba sprzedanych biletéw ogétem
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(38 227 sprzedanych biletow). W dalszej kolejnosci korzystano z linii Warszawa Wschodnia - Ryki (woj. lubelskie, powiat rycki; przez

Garwolin) oraz Warszawa Wschodnia - Zelechéw. Z tych dwdch linii w wybranych miesigcach 2013 roku skorzystato odpowiednio 28

338 podrdznych i 23 495 podrdznych.
W poréwnaniu z 2013 rokiem w zestawieniu pojawita sie linia Garwolin - Wréble Wies, a znikneta linia Siedlce - Garwolin.

Wykres 16. Liczba sprzedanych biletéow ogétem na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

Liczba sprzedanych biletéw ogétem na liniach z

najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

| | | | |
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Warszawa Wschodnia- Zelechéw m

Sulbiny-Pilawa 21 390

Garwolin-Zelechéw 17 499
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

Sposrod szesciu linii charakteryzujacych sie najwiekszg sprzedaza biletéw jednorazowych warto wyrdzni¢ dwie: 1. Warszawa
Wschodnia - Ryki, 2. Warszawa Wschodnia - Garwolin, ktére jako jedyne odnotowaty wzrost w lipcu 2013 roku w poréwnaniu z
wynikami sprzedazowymi z kwietnia 2013 roku. Pierwszej z nich udato sie nawet zwiekszy¢ liczbe obstuzonych podréznych z5 798 w

lipcu do 5 953 podrdéznych w pazdzierniku.

Z kolei pozostate linie nie oparty sie spadkowemu, letniemu trendowi. Wéréd nich najgorszy wynik odnotowano na linii Garwolin -
Wréble Wies, gdzie w lipcu przewieziono na niej 2 672 pasazerdw, przy 3 525 w kwietniu tego samego roku. Stanowi to spadek az o
24,20 proc.. Warto zwrdcic¢ takze uwage, ze kazda z linii, ktéra w okresie wakacyjnym zanotowata spadki w sprzedazy biletéw
jednorazowych, w pazdziernikowym zestawieniu liczby sprzedanych biletdw powrdcita co najmniej do stanu z kwietnia, a w przypadku

linii Sulbiny-Pilawa odnotowano wzrost 0 4,17 proc. w poréwnaniu z wynikami za kwiecierl tego samego roku.
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Woykres 17. Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

Liczba sprzedanych biletow jednorazowych na liniach z

najwiekszym napetnieniem (2013 r.)
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irodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

Analiza wynikéw sprzedazy biletéw miesiecznych na szesciu najczesciej przez podréznych wybieranych liniach wskazuje na wyrazne
zatamanie popytu na ten rodzaj biletu w okresie wakacyjnym. Na linii Warszawa Wschodnia - Garwolin zanotowano spadek sprzedazy
0 72,55 proc. w poréwnaniu z kwietniem, ale w odniesieniu do pozostatych pieciu linii jest to wcigz najlepszy wynik. Najgorzej byto na
linii Sulbiny-Pilawa, gdzie w kwietniu sprzedano 158 biletéw miesiecznych, podczas gdy w lipcu zaledwie dwa, co stanowi spadek az o
98,73 proc. Pod uwage nie brano linii Warszawa Wschodnia - Ryki, gdzie kwietniu sprzedano 2 bilety, podczas gdy w lipcu nie

znaleziono nawet pojedynczego klienta.

Negatywnie wyrdznita sie raz jeszcze linie Sulbiny - Pilawa oraz Garwolin - Wréble Wie$, gdzie zanotowano spadek sprzedazy w

kwietniu w poréwnaniu z styczniem tego samego roku, co nie miato miejsca w przypadku innych linii.

Niemal na kazdej linii zauwaza sie wyrazny trend spadkowy.
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Wykres 18. Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych na

liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)
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irodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

Sposrad szesciu linii charakteryzujacych sie najwiekszg sprzedazg biletow ulgowych jednorazowych, jedyna linig, ktdra okazata sie nie
by¢ odporna na wakacyjne zatamanie popytu byta linia Warszawa Wschodnia - Zelechéw, gdzie liczba przewiezionych podréznych
zmniejszyta sie o 336 podrdznych w poréwnaniu z kwietniem. Stanowi to spadek az o 29,66 proc., co w praktyce oznacza, ze niemal

co trzecia osoba zrezygnowata w tym okresie z ustug garwolinskiego przewoznika autobusowego.

Pozostate linie w omawianym okresie zachowaty status quo (linia Warszawa Wschodnia - Garwolin), zaliczyty niewielkie spadki (linia
Warszawa Wschodnia - Ryki) albo wzrost liczby sprzedanych biletéw, jak miato to miejsce w przypadku trzech linii: Garwolin -

Zelechéw, Sulbiny - Pilawa oraz Garwolin - Wréble Wies.

Niestety dwie ostatnie w wynikach sprzedazowych za pazdziernik odnotowaty wyniki gorsze zaréwno od tych z lipca, jak i kwietnia.
Spadek sprzedazy biletéw w pazdzierniku w poréwnaniu do okresu z kwietnia tego samego roku na tych dwadch liniach wynidst

odpowiednio 18,30 proc. oraz 23,78 proc.
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Wykres 19. Liczba sprzedanych biletéw ulgowych jednorazowych na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

Liczba sprzedanych biletow ulgowych jednorazowych

na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

@mm\\/arszawa Wschodnia- Zelechéw essss\\arszawa Wschodnia- Ryki D.A.

e \\/arszawa Wschodnia - Garwolin s Garwolin-Zelechéw

e===Sulbiny-Pilawa e Garwolin-Wréble Wies
1900
1784
1700 /
1500

1300 m
1133 iz

1100
1084
900 864
700
e e s
300 il —
= —E—
100 =5 125
Styczen Kwiecien Lipiec Pazdziernik

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.

Analiza wynikow sprzedazy biletéw ulgowych miesiecznych na szesciu najczesciej przez podrdznych wybieranych liniach potwierdza,

podobnie jak w przypadku biletéw miesiecznych wyrazne zatamanie popytu na ten rodzaj biletu w okresie wakacyjnym.

Na kazdej z szesciu linii zanotowano gtebokie spadki sprzedazy ulgowych biletéw miesiecznych. Najbardziej dotkliwie byto to wida¢ na

linii Sulbiny - Pilawa, gdzie w kwietniu 2013 roku sprzedano 156 biletow tego rodzaju, podczas gdy w lipcu nie sprzedano ani jednego.

Za pozytywnga informacje nalezy uznac powrdt w pazdzierniku do wynikéw sprzedazowych z kwietnia tego samego roku. Niemniej w
kazdym z przypadkdéw zanotowano minimalny spadek liczby sprzedanych biletéw ulgowych miesiecznych. Najwiekszy zanotowano na

linii Warszawa Wschodnia - Zelechéw, gdzie spadek wynidst juz niepojace 17,43 proc.

W analizie nie wzieto pod uwage linii Warszawa Wschodnia - Ryki, na ktdrej sprzedaz ulgowych biletéw miesiecznych stanowi

niezauwazalny odsetek.
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Wykres 20. Liczba sprzedanych biletéw ulgowych miesiecznych na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)

Liczba sprzedanych biletow ulgowych miesiecznych

na liniach z najwiekszym napetnieniem (2013 r.)
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irodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji przekazanych przez PKS w Garwolinie S.A.
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4.3, PROGNOZA DEMOGRAFICZNA

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych zaliczy¢ trzeba czynniki
demograficzne. Mozna powiedzieé, ze struktura pasazeréw komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne dane;j
spotecznosci. Zalezy ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkarncow oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych. Wzajemne
relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz w kolejnych latach bedg miaty wptyw na poziom dofinansowywania do transportu
publicznego. Z drugiej strony zmiany, jakie beda nastepowaty w strukturze grup ekonomicznych ludnosci bedg wymagaty

dostosowania transportu publicznego zwtaszcza do potrzeb osdb starszych.
Ponizsze prognozy demograficzne zostaty sporzadzone na podstawie danych lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Wykres 21. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2014)

Rok 2014
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Powyzszy rysunek przedstawia strukture wiekowg ludnosci powiatu w roku biezgcym. Najwieksza grupe stanowi ludnos¢ w wieku
produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym wida¢ przewage liczby kobiet nad liczbg mezczyzn. Liczba ludnosci w wieku

przedprodukcyjnym nadal jest wieksza od liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
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Wykres 22. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Rok 2020
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Zgodnie z powyzsza prognozg w 2020 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 105 747 oséb. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym bedzie wynosi¢ 22 685, w poréwnaniu do roku 2014 stanowi to spadek o 1,33 punktu procentowego. Dla grupy
w wieku produkcyjnym prognozowany jest spadek o 4,34 punktu procentowego w poréwnaniu do roku 2014. Liczba ludnosci bedzie
wynosi¢ 63 735. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosnie w poréwnaniu do 2014 roku o 12,90 punkty procentowe i bedzie

wynosi¢ 19 327. Na podstawie tej prognozy mozna zaobserwowac powoli zachodzacy proces starzenia sie spoteczenstwa.
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Wykres 23. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)

Rok 2025
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

W 2025 roku liczba ludnosci w Powiecie Garwolinskim bedzie wynosi¢ 104 387. Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym spadnie w
porownaniu do 2014 roku o 5,35 punktu procentowego i bedzie wynosic¢ 21 762. Natomiast liczba oséb w wieku produkcyjnym 61 261
co oznacza spadek o 8,05 punktu procentowego w poréwnaniu do 2014 roku. Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 26,92

punkty procentowe w poréwnaniu do 2014 roku i bedzie wynosi¢ 21 364 osoby.

Zgodnie z powyzszymi prognozami proces starzenia sie spoteczenstwa bedzie sie pogtebiat. Zmniejszajaca sie liczba oséb czynnych

zawodowo moze wptyngé na rentownos¢ wielu linii oraz na potrzebe coraz wiekszych refundacji z tytutu sprzedazy biletéw ulgowych.

Wyzwaniem dla transportu publicznego bedzie z jednej strony potrzeba zaspokojenia potrzeb osdb starszych oraz oséb o
ograniczonych zdolnosciach ruchowych, tak aby transport na poziomie przewozéw powiatowych stat sie przyjazny dla tej grupy oséb.
Z drugiej strony, istotne jest dotarcie do osdb kupujacych bilety petnoptatne, aby byto to mozliwe oferta transportu publicznego

powinna by¢ konkurencyjna w stosunku do komunikacji indywidualnej.

Pewng szansg na zatrzymanie tych negatywnych tendencji moze by¢ nasilajaca sie w ostatnich latach imigracja z terytorium Ukrainy i

Biatorusi.
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5. PREFERENCJE KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW

5.1. ZAGADNIENIA OGOLNE

Podziat zdan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych systemowych dziatan w
zakresie wykorzystania Srodkéw lokomocji i organizacji transportu publicznego, a takze z poziomu rozwoju spoteczno - ekonomicznego,

rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego powiatu.

Podziat ten zalezny od kosztéw transportu zwigzanych z dostepem do ukfadu transportowego i charakterystykami wtasciwych im sieci

transportowych.
System transportu w Powiecie Garwolinskim tworzg trzy podsystemy:

e System komunikacji indywidualnej- samochdd jest najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu. Wynika to z dobrze
rozwinietej sieci drogowej, szybkosci, ceny i braku koniecznosci dokonywania przesiadek. Warto zaznaczy¢, ze przewaga

transportu indywidualnego nad kotowym transportem zbiorowym w powiecie wynosi 5,07%.

e System komunikacji autobusowej- jest drugim najczesciej wybieranym $rodkiem transportu. Wynika to z uktadu sieci

drogowej i transportowej w Powiecie.

e System potaczen kolejowych- jego znaczenie dla mieszkaricdw powiatu jest marginalne z uwagi na duze oddalenie stacji i

przystankéw kolejowych od centréw poszczegdlnych miejscowosci.
Obecny podziat zadan przewozowych w 50% nalezy do transportu zbiorowego, pozostate 50% do transportu indywidualnego.

Postanowienia polityki transportowej moga wptyng¢ na wybér srodka transportu. Przy planowaniu nalezy uwzglednia¢ zasady

zréwnowazonego rozwoju.

Polityka zréwnowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy politykg promujgca transport indywidualny i
ograniczajaca transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej a ideg zmniejszenia ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwdj

transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy.

Witadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowg, aby mieszkarncy tam, gdzie to mozliwe zrezygnowali z transportu
indywidualnego i przesiedli sie na transport zbiorowy. Realizacja tego zatozenia jest wskazana w miastach powiatu i stolicach

poszczegdlnych gmin, co korzystnie wptynie na ptynnos¢ ruchu komunikacyjnego na wyzej wymienionych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazaja. Wiekszos¢

tych probleméw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie réznica, w

jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyisza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede

wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjna,
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e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw jazdy ustalonych

przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczeristwem

osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym (pomiedzy gminami, na trasie dom-praca), w poréwnaniu z przejazdem srodkiem

transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego, zwtaszcza jesli podrdzuje nim kilka osdb.

Jednym ze sposobdw poprawy warunkow funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci przejazdu jego srodkami.

Jakos¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:
e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e zdtugiego oczekiwania na przystankach,
e  zbraku ustug typu ,od drzwi do drzwi",
e zbraku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec staraé sie osiggna¢ innymi metodami, np. poprzez nadanie
jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego

transportu.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych nie musi oznacza¢ likwidacji nierentownych kurséw, obstugiwanych czesto przez
autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wéwczas autobusy typu maxi lub
midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 18, czy do 20, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane

bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego role spoteczna: umozliwia przejazdy, a wiec -
prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze sobg
podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowaé tacznie problemy
infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu ko nieczne

jest tgczne wykorzystywanie przez zarzgdce transportu wszystkich bedacych w dyspozycji sktadnikéw zarzadzania:
e uprawnien i kompetencji,
e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,
e s$rodkdéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejacych struktur organizacyjnych,

e wiedzyidoswiadczenia.
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Biorgc pod uwage uktad sieci transportowej w Powiecie Garwolinskim widac, ze najlepiej rozwinietg siecig jest sie¢ drogowa, ktdra

zaspokaja potrzeby mieszkaricdw wszystkich gmin, dlatego tez publiczny transport zbiorowy w powiecie powinien opieraé sie wtasnie

na sieci drogowej i w jak najwiekszym stopniu wykorzystywac jej mozliwosci.

Badania ankietowe w Powiecie garwolinskim pokazaty, ze najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez mieszkancow powiatu
jest samochdd. Respondenci uzasadnili swoj wybér bezposrednioscig potaczenia, szybkoscig dojazdu i ceng, dlatego tez nalezy podjagc
dziatania majace na celu upowszechnienie komunikacji kotowej i dostosowanie jej do potrzeb pasazeréw po to by autobus stat sie
najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu w Powiecie. Jednym z nich jest zachowanie obecnej siatki pofaczen i odpowiednia
synchronizacja rozktadéw jazdy w catym powiecie, a w szczegdlnosci w miejscach, gdzie znajdujg sie strategiczne wezty przesiadkowe.
Nalezy tez pamietac¢ o roli jakg odgrywa cena biletu w momencie wyboru srodka transportu. Jesli podwyzka cen jest nieunikniona
nalezy przetozy¢ jg na jakos$¢ taboru i czestotliwos¢ kursowania. Wszystkie wymienione wyzej dziatania przetozg sie na wieksza

konkurencyjnos¢ transportu kotowego, co korzystnie wptynie na sytuacje transportowa powiatu.

5.2.  ANALIZA BADAN ANKIETOWYCH

OBSZAR BADANIA | NARZEDZIA BADAWCZE
Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie powiatu garwolinskiego w miesigcach czerwcu i lipcu 2014 roku.
Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajagcym wykonat badania w nastepujacych miejscach:
e zaktady pracy
e komunikacja zbiorowa
e szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne
tacznie pozyskano 560 ankiet (stan na 3 wrzesnia 2014 r.).
Lista zaktaddw pracy i szkét ponadgimnazjalnych objetych badaniami ankietowymi zostata przedstawiona w Zatgczniku nr 1.

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan dotyczacych zachowan

i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw powiatu garwolinskiego:
e Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
e Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?
e Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowa?
e W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej?
e Jakijest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowa ?
e lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

e Najakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?
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Narzedzie badawcze skfadato sie réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podrdznych. Miaty one charakter zamkniety.

Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos$¢
wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Garwoliriskim, a tym samym

wskazali, ktory z postulatéw przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.
Ocenie pasazerow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami jakosSci ustug przewozowych.

Tabela 30. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom

Cecha ustugi przewozu Ocena jakosci ustug
oczekiwan

-
©

Punktualnos¢ kursowania pojazdéw

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw

Bezpieczenstwo podrdzy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej

Cena biletu

Bezposrednios$¢ potaczenia

Kultura kierujgcych

[any
o

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

=
=

Kontrola biletowa

Zastosowana pigciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych oznacza, ze w przypadku
oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie, natomiast

ocena”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.
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CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na pte¢, wiek, status

zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujgce prébe statystyczng pasazerow.

Profil ptci respondentdw nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkarncow powiatu (kobiety - 50,42%, mezczyzni - 49,58%, stan na

koniec 2009 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niecheé mezczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.

Wykres 24. Pte¢ respondentow

Ptec respondentow

W kobieta M mezczyzna

68,67%

Wsréd badanych dominujg uczniowie szkét sSrednich (70,00%) oraz osoby pracujace, ktére stanowia druga najwieksza grupe badanych
(24,47%). Niespetna 4 proc. oséb stanowig bezrobotni. Marginalny jest odsetek studentéw, emerytéw i rencistow, oraz oséb

prowadzacych wtasng dziatalnos$¢ gospodarczg. Stanowig oni niewiele ponad 1,5 proc. wszystkich oséb biorgcych udziat w badaniu.

Wykres 25. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

%_ 0,53%
1,05% > 0,26%

M uczen szkoty sredniej

M uczen gimnazjum

M osoba bezrobotna

M osoba pracujaca

3,68% r

0,00%
W student

B emeryt/rencista
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Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem oséb z wyksztatceniem gimnazjalnym

(53,78%), co spowodowane jest duzym naptywem kwestionariuszy ze szkét. Wiecej niz, co pigta osoba deklaruje wyzsze wyksztatcenie
(20,54%), a mniej niz co pigta (18,38%) legitymuje sie wyksztatceniem srednim. Osoby z wyksztatceniem zawodowym i podstawowym,

w tym przypadku stanowia niewiele ponad 7 % tj. odpowiednio 5,58% i 1,62%.

Wykres 26. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentéw

53,78%

20,54%
18,38%
5,68%
- 1,62%
gimnazjalne wyisze Srednie zawodowe podstawowe

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowaé, ze najwiecej respondentéw tj. 20,05% pochodzi z miasta i gminy Garwolin. Spora
grupa ankietowanych zamieszkuje takze miasto i gmine taskarzew, Sobolew, Zelechéw, Gérzno, Maciejowice, Wilge oraz Paryséw.
tacznie mieszkancy tych miejscowosci stanowig ponad 3/5 catej grupy respondentdéw (65,29%). Mieszkaricy pozostatych miejscowosci

stanowig w zestawieniu niespetna 15 proc.
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Wykres 27. Miejsce zamieszkania respondentéw

Miejsce zamieszkania respondentow
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WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentdow okazat sie samochdd. Wskaznik ten osigga tak wysoki poziom
(43,80%) ze wzgledu na dos¢ przecietnga sie¢ potaczen kolejowych na terenie powiatu. Wymusza to na osobach dojezdzajacych do
pracy albo szkoty wybdr pomiedzy takimi sSrodkami transportu, jak samochdd badz autobus. Nie dziwi zatem duzy odsetek osdb
wybierajacych takze tg drugg mozliwosé (38,73%). Nadspodziewanie czesto wybieranym srodkiem transportu okazat sie rower, na
ktéry wskazato 7,59 proc. oséb biorgcych udziat w badaniu. Swiadczy¢ to moze m.in. o skutecznosci inwestycji wtadz lokalnych w

Sciezki rowerowe, jak rowniez dziatan propagujgcych wybor tego rodzaju transportu w codziennych podrézach respondentow.

Warto odnotowad, ze 2,28% ankietowanych, jako preferowany srodek transportu wybrato odpowiedz ,, inne”, gdzie wskazywali takie

srodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet takséwke.
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Wykres 28. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka
transportu

msamochdéd mautobus ®rower m pieszo inne pociag

43,80%

PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU

Respondenci wskazujacy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (70,99%). Dla niemal co dziesigtej osoby ankietowanej byto to rowniez rozwigzanie tansze.
8,64 proc. ankietowanych dzieki samochodowi dociera na miejsce przeznaczania bez dokonywania przesiadek, a 8,02 proc. uwaza ten
srodek transportu za bardziej komfortowy. Niewiele sposrdd oséb ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach zdrowotnych

(0,62%) oraz srodowiskowych (0,62%).

Wykres 29. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochdd)

Przyczyna wyboru $rodka transportu (samochdd)

jest szybszy 70,99%
jest tanszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci...
jest bardziej komfortowy
z innego powodu
wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny srodowisku

jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego (nie...
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Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego, przede

wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie wskazanie

zadeklarowato ponad 40 proc. respondentow.

Dla niemal co czwartej osoby ankietowanej byto to rowniez rozwigzanie tansze. Z kolei blisko co czwarta wskazywata na ,,inny powdéd”,

a 15,23 proc. uwaza ten srodek transportu za szybszy.
Pozostate odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.

Wykres 30. Przyczyna wyboru $rodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci

0,
dokonania przesiadek HAITE

jest tanszy
z innego powodu

jest szybszy 15,23%

jest bardziej komfortowy 1,32%
wybieram ze wzgledu na zdrowie | 0,00%

jest bardziej przyjazny srodowisku | 0,00%

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie

0,
stoi w korkach) 0,00%

CHARAKTERYSTYKA PODROZY

Respondenci powiatu garwolinskiego podrdzuja komunikacjg publiczng najczesciej 4-5 razy w tygodniu, aby dotrze¢ do szkoty lub
pracy. Co ciekawe niewiele mniejsza liczba oséb (33,16%) deklaruje, ze korzysta z komunikacji zbiorowej rzadziej niz raz w miesiacu.
8,09 proc. ankietowanych podaje z kolei, ze korzysta z niej 2-3 dni tygodniu, a 7,83 proc. 6-7 dni w tygodni. Rzadziej niz raz w tygodniu
z komunikacji publicznej korzysta 6,53 proc. oséb biorgcych udziat w badaniu. Najrzadziej wybierang odpowiedzig byto wskazanie , 1

dzien w tygodniu”, ktore wybrato 3,66 proc. ankietowanych.
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Wykres 31. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwosc podrézowania

H 4-5 dni w tygodniu
40,73%

® rzadziej niz raz w miesigcu
33,16%

H 2-3 dni w tygodniu
B 6-7 dni w tygodniu

= rzadziej niz raz w tygodniu 8,09% 7,83%

1 dzien w tygodniu

Powdd podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrdozowania. Cel podrdzy ucznidow i oséb

pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do lekarza.

Wykres 32. Powadd podrézowania

Powdd podrézowania  3.26%

MW lekarz

W zakupy

Hinne

M praca

M szkota/uczelnia

Wsrod respondentéw ponad 82 % korzysta z jednego Srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 16% zapytanych o zwyczaje

podrézowania. Mniej niz jedna osoba na dwiescie musi przesiadaé sie dwukrotnie.
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Wykres 33. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba srodkéw transportu podczas podrozy

100,00%

80,00%

60,00%
40,00% -
20,00%

0,00%
dwa jeden trzy

PREFERENCJE PASAZEROW
Preferencje pasazerdw korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 39. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Poziom Znaczenie/Ranga
Cecha ustugi przewozu
preferencji cechy

Punktualnos¢ kursowania pojazdow

Bezposredniosé potaczenia

Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej

Warunki oczekiwania na przystankach 4,3
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9. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,35 9
10. Cena biletu 4,29 11
11. Kontrola biletowa 3,67 3
Sredni poziom preferencji 4,40

Pasazerowie uczestniczgcy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczenstwo podroézy (4,67), na drugim miejscu
znalazta sie punktualnosé kursowania pojazdéw (4,61) natomiast za najbardziej nieistotng ceche uznano cene biletu (4,29) i kontrole

biletowg (3,67).

Wykres 34. Preferencje podréznych

Preferencje podréznych
467 461 459 449 445 444 442 437 435 429
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OCENA JAKOSCI UStUG

Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie Garwoliniskim.

Tabela 40. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

Znaczenie/Ranga
Cecha ustugi przewozu Poziom preferencji
cechy

Punktualnos¢ kursowania pojazdow

Kultura kierujgcych

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej

Warunki oczekiwania na przystankach

Informacja (czytelnosg, na przystankach,

10. 2,67 5
pojazdach)
Sredni poziom oceny jakosci ustug 2,9

Podrézni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrézy i punktualno$¢ kursowania pojazdéw.

Stosunkowo najnizej zostaty ocenione czestotliwos¢ kursowania pojazdow oraz informacja biletowa.
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Wykres 35. Ocena podréznych

Ocena podréinych

3,49

3,26 3,20 3,18 309
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LUKI JAKO§CIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW
Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakosSciowych wzglednej i bezwzgledne;j:

e |uka jakosciowa wzgledna stanowi réznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi w

trakcie badan ocenami ustug transportowych,

o luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyiszym poziomi (5)

oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.
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Tabela 41. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
maksymalne
Preferencje rzeczywiste
podréznych
Ocena jakosci ustug
Wzgledna luka jakosciowa
Bezwzgledna luka
jakosciowa

1  Punktualnos¢ kursowania pojazdow 5 4,61 3,26 1,35 1,74
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 5 4,35 2,6 1,75 2,4
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,67 3,49 1,18 1,51
4  Warunki podrézowania 5 4,45 2,82 1,63 2,18
5  Warunki oczekiwania na przystankach 5 4,37 2,77 1,6 2,23
6 Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 5 4,44 3,01 1,43 1,99
7 Cena biletu 5 4,29 2,71 1,58 2,29
8 Bezposrednios¢ potgczenia 5 4,49 3,09 1,4 1,91
9  Kultura kierujgcych 5 4,59 3,18 1,41 1,82
Informacja (czytelno$é, na przystankach,
10 5 4,42 2,67 1,75 2,33
pojazdach)
11 Kontrola biletowa 5 3,67 3,2 0,47 1,8

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
e Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) (1,75)
e (Czestotliwos$¢ kursowania pojazdow (1,75)
Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:
e Bezpieczenstwo podrdzy (1,18)
e Kontrola biletowa (0,47)
Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
e Informacja (czytelnos$¢, na przystankach, pojazdach) (2,30)
e  Czestotliwos$¢ kursowania pojazdow (2,40)
Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

e  Punktualnos¢ kursowania pojazdow (1,74)
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e  Bezpieczenstwo podrozy (1,51)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badar w Powiecie Garwolifiskim sg sam w sobie cenne ze wzgledu na
wiasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania z wynikami z innych lat moze da¢ petny obraz funkcjonowania
operatorow publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw
transportu publicznego. Ujawniajgcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg do podejmowania decyzji o

jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego pomysinego przebiegu.

6. ZASADY ORGANIZACJI RUNKU PRZEWOZOW

6.1. ORGANIZATOR PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Jest nim wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4). Na obszarze powiatu mogg funkcjonowacd
linie komunikacyjne organizowane przez rézne jednostki samorzadu terytorialnego, zgodnie z zasadami przedstawionymi na

ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Organizacja rynku przewozéw

Minister wtasciwy

ds. transportu

na liniach komunikacyjnych

w miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych przewozach

pasazerskich

Marszatek wojewoddztwa

na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwa

powiaty lub wykraczajacych poza teren wojewddztwa

Starostowie powiatow

na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwie gminy

Woajtowie, Burmistrzowie i Prezydenci
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Powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,organizatorem”, wtasciwym ze wzgledu na obszar

dziatania lub zasieg przewozéw:
a) nalinii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami - a
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktdre

zawarty porozumienie.
Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Starosta Powiatu Garwolinskiego moze by¢ organizatorem przewozow na liniach komunikacyjnych pomiedzy miejscowos$ciami
przebiegajacymi przynajmniej przez obszar dwdch gmin, pod warunkiem, ze gminy te nie zawarty stosownego porozumienia
miedzygminnego albo nie utworzyty zwigzku miedzygminnego. W takim przypadku kompetencje Starosty bedg wytgczone, poniewaz
nie bedg to juz przewozy powiatowe ale gminne. Wtasciwym organizatorem bedzie wéjt, burmistrz bgdz prezydent wskazany przez

gminy.

Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkaricéw powiatu, ktére majg charakter
ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb przewozowych swoich mieszkarncéw, nawet jesli nie jest
zobligowana do sporzadzenia planu transportowego. Potrzeby transportowe o charakterze ponadlokalnym kazda gmina liczagca mniej

niz 50 tysiecy mieszkaricéw moze zgtasza¢ odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje poselska nr 903 w sprawie organizacji transportu zbiorowego

w gminach i powiatach. W przytoczonej interpelacji znajduje sie nastepujace stwierdzenie:

,Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozéw gminnych przez gmine samodzielnie badz tez w wyniku zawarcia
porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest zobligowany do zorganizowania przewozow, ktérych celem
jest zaspokajanie potrzeb przewozowych poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania
przewozdéw w gminach, ktére nie zawarty porozumienia badz nie przystapity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza to, ze w przypadku
braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéw miedzy gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i
nie powstajg w stosunku do samorzagdow powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec
uzasadnienia poglad, ze przedmiotowa ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach, ktére nie

utworzyty zwigzku lub porozumienia.
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Inng kwestig jest mozliwos¢ podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego réznego szczebla, np. gmin z powiatem, wspoétdziatania

w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkresli¢, ze to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o publicznym

transporcie zbiorowym. W tym zakresie zastosowanie majg w szczegdlnosci przepisy:
a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,
b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,

¢) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 80, poz. 526, z pdin.

zm.),

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn. zm.).”

6.2. FUNKCJE ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:
e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e  zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi w Rozdziale 2 Ustawy.
Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegétowo opisane w Rozdziale 3 Ustawy. Nalezg do nich m.in.:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb

niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejagcego planu transportowego albo do aktualizacji tego planu;
e zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegélnosci w zakresie:
o standarddéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych oraz dworcéw
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
o systemu informacji dla pasazera;

e ustalenie stawek opfat za korzystanie przez operatordw i przewoznikdw z przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wtascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych

na obszarze wtasciwosci organizatora;

Projekt do konsultacji spotecznych




o9
1COCCAI

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l )l
DLA POWIATU GARWOLINSKIEGO - l

e okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu

terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych

obiektow;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego;
e zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe, za

ustuge swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego
e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywac¢ z uwzglednieniem zasad zawartych w Rozdziale 4

Ustawy.

6.3. PRZEWIDYWANY TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie z definicjg ustawowa
operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na

podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym przypadku - Starosty
Garwolinskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajagcego do zawarcia umowy o $Swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposéb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej
ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybor operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybdw opisanych w niniejszym dokumencie

w rozdziale dotyczgcym finansowania.

W przypadku powiatu garwolinskiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego bedzie wybor

poprzez przyznanie koncesji na uslugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla Starostwa.

Ustawa reguluje termin oraz sposéb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdwienia w przewidzianym

trybie (art. 23).

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej
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okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposéb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich szczegdlnym Zrédtem jest umowa,
dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 ustawy.

Projekt umowy powinien zosta¢ dotgczony do specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia.

0Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizator powinien
wydac operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia
0 zamiarze wykonywania przewozu oséb. Przedsiebiorca bedzie mégt wykonywac ten przewdz dopiero po otrzymaniu od organizatora

potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe przepisy dotyczace zezwolen.

6.4. WYZNACZENIE SIECI POLACZEN O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:
e organizowane przez wtadze publiczne,
e majace znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw spotecznych,
e dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezagcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci

na danym obszarze.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny byé dostepne powszechnie,
niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz od kosztéw spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia
efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug
dostepnych na rynku, ktére spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana presji

konkurencji na etapie ubiegania sie o Swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

W przypadku powiatu garwolinskiego, to jak uksztattowana jest sie¢ komunikacyjna zdeterminowane jest przez potrzeby
mieszkaricdw, bezposrednio zwigzane z przemieszczaniem sie oraz mozliwosciami przewoznikéw dziatajgcych na terenie powiatu,

w tym przede wszystkim PKS-u w Garwolinie.

Jak wskazuje rozdziat 4.1. niniejszego opracowania 74,42 proc. podrdzy zwigzanych z pracg stanowig dojazdy z poszczegd Inych gmin
do Garwolina. Dodatkowo bardzo duzy odsetek stanowig podréze zewnetrzne zwigzane z motywacjg ,praca”. Udziat podrozy
zewnetrznych we wszystkich podrézach mieszkancow powiatu garwolinskiego to 59,82 proc., z czego zdecydowana wiekszos¢
mieszkancéw powiatu podrdzuje do Warszawy, badz powiatu otwockiego. Co za tym idzie wyznaczajgc sie¢ komunikacyjng
o charakterze uzytecznosci publicznej wzieto pod uwage konieczno$¢ zapewnienia skomunikowania siedzib poszczegélnych gmin

z siedzibg powiatu garwolinskiego oraz mozliwosé skomunikowania powiatu garwolifnskiego z osciennymi powiatami oraz Warszawa.
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Planowana sie¢ zaktada utworzenie potgczen miedzy siedzibg powiatu, a siedzibami gmin na terenie powiatu. W sytuacji wystgpienia

uzasadnionych potrzeb przewozowych powiat garwolinski weZmie pod uwage mozliwos¢ weryfikacji wyznaczonej sieci linii

o charakterze uzytecznosci publicznej i rozszerzenie jej o nowe miejscowosci badz linie.
Podsumowujac, przy wyznaczaniu sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci publicznej wzieto pod uwage nastepujgce kwestie:

1. zgodnos¢ z zapisami wynikajgcymi z planéw wyzszego rzedu (Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla wojewddztwa mazowieckiego oraz krajowy plan transportowy),
2. uwarunkowania sieci transportowej na obszarze organizatora, w tym:

a. biezacy ukfad sieci kolejowej (obecnie system transportu kolejowego zapewnia odpowiednie skomunikowanie
mieszkaricom gminy Trojandw w dojazdach do taskarzewa, Sobolewa, a takze mieszkarncom gminy Pilawa w

podrdézach do Parysowa,

b. Integracja transportu indywidualnego z transportem zbiorowym, poprzez odpowiednie skomunikowanie podrézy
do stacji i przystankow kolejowych w Pilawie, Woli Rebkowskiej, Rudzie Talubskiej, taskarzewie, Sobolewie oraz

Podebtociu (Zyczynie),

c. Popyt na przewozy ze strony ucznidw szkoét ponadgimnazjalnych i odpowiednie skomunikowanie z placowkami w

Mietnem, Garwolinie, Zelechowie, Sobolewie, Izdebnie oraz Trzciance,

3. Koniecznos$¢ wspétfinansowania linii fakultatywnych przez poszczegdlne gminy z terenu powiatu zainteresowane ich

utworzeniem (w przypadku jej uruchomienia linia fakultatywna stanowic bedzie element linii obligatoryjnej),

4. Mozliwosé przedtuzenia powiatowych linii o charakterze uzytecznosci publicznej do tukowa, Deblina, Siedlec, Minska

Mazowieckiego oraz Warszawy, w przypadku zawarcia stosownych porozumien

Na bazie powyzszych zatozen ustalono nastepujace kategorie linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej:

e linie obligatoryjne — linie faczace siedziby gmin z siedzibg powiatu (w przypadku zawarcia stosownych porozumien, linie te
przedtuzone zostang do wskazanych w tabeli nr 41 miejscowosci, ktére generujg duze przeptywy oséb w podrdzach

zewnetrznych

e linie fakultatywne — linie, ktore stanowig uzupetnienie linii obligatoryjnych, a ktérych uruchomienie zalezne jest od

partycypacji w kosztach jej funkcjonowania przez zainteresowane gminy z terenu powiatu garwolinskiego.

W ponizszej tabeli przedstawiona zostata sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Tabela 42. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

Minimalna Minimalna

liczba par liczba par

kurséw w dni kurséw w
robocze pozostate dni

1  Garwolin Izdebno, taskarzew Maciejowice 2 1

Linia zostanie

przedtuzona do
Wola Rebkowska,
2 Garwolin Wilga do Warszawy Warszawy, w przypadku 2 1
Trzcianka
zawarcia stosownych

porozumien
Linia zostanie
Reducin, Gérzno, Zelechéw do przedtuzona do tukowa,
3  Garwolin 3 0
Samorzadki tukowa w przypadku zawarcia

stosownych porozumien

4  Garwolin Gonczyce Trojandéw 1 0

Zostanie uruchomiona w

przypadku zawarcia
Unin, Oziemkdwka,
. stosownych porozumien
5  Garwolin Miastkow Koscielny, Zelechéw 3 1
(linia przechodzi przez
Zwola, Wilczyska
Wilczyska -powiat

tukowski

Miastkow
6  Garwolin Sulbiny, Gérzno 1 1
Koscielny

Linia zostanie
przedtuzona do Siedlec,

7 Garwolin Gtoskow Borowie do Siedlec 2 1
w przypadku zawarcia

stosownych porozumien
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10

11

12

13

14

15

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Garwolin

Zelechéw

Wilga

Garwolin

Gtoskow

Mietne, Trabki, Lipowki

Sulbiny, Gonczyce,

Sobolew

Sulbiny, Stary Pilczyn

Wola Zadybska, Trojanow

Droga wojewddzka nr 801

Gonczyce

Paryséw do Minska

Mazowieckiego

Pilawa

Maciejowice

Mietne Szkota

taskarzew

Podebtocie PKP

Maciejowice do

Deblina

Trojandw przez

Ryki do Lublina

Linia zostanie

przedtuzona do Minska
Mazowieckiego, w
przypadku zawarcia

stosownych porozumien

Zostanie uruchomiona w
przypadku zawarcia
stosownych porozumien
(linia przechodzi przez
Wole Zadybska -powiat
rycki)

Linia zostanie
przedtuzona do Deblina,
w przypadku zawarcia
stosownych porozumien
w przypadku zawarcia
stosownych porozumien
linia zostanie
przedtuzona do Lublina

(przez Ryki)
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16  Garwolin Lipowki Pilawa stacja PKP 2 0

Wola Rebkowska

17  Garwolin 2 1
stacja PKP
Linia zostanie
przedtuzona do
18 Garwolin  Lipowki, Goctaw, Kotbiel Warszawa Warszawy w przypadku 2 1

zawarcia stosownych

porozumien
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Mapa 5. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej
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6.5.  WEZLY PRZESIADKOWE

Celem, do ktérego powinien dazy¢ powiat garwolinski powinno by¢ stworzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
umozliwiajacego korzystanie ze wszystkich dostepnych srodkéw transportu na tym obszarze. Celem posrednim, aby doprowadzi¢ do

takiego stanu rzeczy jest stworzenie multimodalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

W opisywanych weztach dochodzi do integracji ustug publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu tj. komunikacji kotow ej
(autobusowej, samochodowej, rowerowej) oraz kolejowej. Stad tez w pierwszej kolejnosci nalezy wyznaczac i tworzy¢ tego typu

multimodalne centra przesiadkowe w sgsiedztwie czynnych dworcéw kolejowych z dostepem do komunikacji kolejowej — regionalnej

i dalekobieznej oraz dworcéw autobusowych. Pozwala to integrowac ze sobg rozktady jazdy oraz system informacji pasazerskiej.

W bezposrednim sasiedztwie weztéw przesiadkowych tworzy sie réwniez popularne szczegélnie w wiekszych aglomeracjach parkingi

typu Park&Ride, Bike&Ride itp.
W rozdziale IV Planu Transportowego przedstawiono szczegdétowa rekomendacje w tym zakresie dla stacji kolejowej w Pilawie.
W systemie transportu publicznego w Powiecie garwolifiskim mozna wskaza¢ dwa wezty przesiadkowe:

1. Dworzec autobusowy w Garwolinie

2. Stacja kolejowa w Pilawie.

Wymienione wyzej wezty przesiadkowe sg strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w powiecie, lecz takze dlatego ze w
ich obrebie znajduja sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci publicznej, z ktérych korzystajg mieszkancy powiatu. Z tego punktu
widzenia istotne jest réwniez posiadanie przez kazdy z wyzej wymienionych weztéw potaczen, wychodzacych poza obszar powiatu.
Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci (znajdujgce sie w rozdziale 2.1 Planu Transportowego) zamieszkujacej teren powiatu

garwolinskiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajace dla potrzeb i liczby oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej.

Ponizej prezentujemy charakterystyke infrastruktury w wyznaczonych weztach przesiadkowych:
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Tabela 43. Infrastruktura dworcowa w powiecie

Dworzec PKP Dworzec PKS

Kasy,

Odlegtos¢ PKP-

Miejscowos¢ Niepetno- Kasy, informacja, | Opis, uwagi dodatkowe
PKS Niepetnosprawni
sprawni informacja rozkiady

jazdy

Dworzec PKS w Pilawie to nie

Podjazd do  Kasa brak udogodnien
dworzec, ale jedynie gtéwny
budynku biletowa, dla oséb
Odlegtosé: 600 Tylko rozktad przystanek autobusowy bez
dworcadla pofaczonaz niepetnosprawnych
metrow jazdy. wiaty na ul. Dworcowej. Przy
wdzkow informacja. i 0 ograniczonej
Dworcu PKP znajduje sie
inwalidzkich. Biletomat zdolnosci ruchowej
parking dla samochodéw.
Czytelne
Kasa
Podjazd do brak udogodnien tablice z Stacja Kolejowa znajduje sie w
biletowa,
budynku dla oséb rozktadami Woli Rebkowskiej. Posiada
Odlegtos¢: 4700 potaczonaz
Garwolin dworca dla niepetnosprawnych jazdy. Punkt przejscia podziemne na
metrow informacja.
wodzkow ‘ i 0 ograniczonej informacyjny. poszczegdlne perony oraz
Bra
inwalidzkich zdolnosciruchowej Kasa biletéw  parking dla samochododw.
biletomatu

miesiecznych.

irédto: opracowanie wtasne
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7. FINANSOWANIE PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

7.1, FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

moze polega¢ w szczegblnosci na:
1. POBIERANIU OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest pobieranie optat w zwigzku z realizacja
ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze sprzedazy biletow i optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw a takze z

dziatalnosci dodatkowej.
W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo bezposrednio operatorowi.
2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposob finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowa s3 to Srodki pieniezne lub inne
korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem.
Przewoznik, ktéry Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnosé na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie z wptywoéw
ze sprzedazy biletdw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi przystuguje natomiast dodatkowo

rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutéw. Inaczej mdéwigc ustawa rozrdznia trzy rodzaje

rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem:
e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
e uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzace dziatalno$s¢ w zakresie krajowego regularnego przewozu oséb sg
zobowigzane uwzglednia¢ uprawnienia pasazeréw do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87
Ustawy). Do tego czasu finansowanie ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno

operatorzy jak i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to réwniez z zapiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdéw
w komunikacji publicznej bedg realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku z realizacjg tego obowigzku
operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdow. Wydatki na sfinansowanie tej straty sg pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka cze$¢

rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie wybrany.
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Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdow, lecz takze inne ustawy szczegodlne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie beda zobowigzani do stosowania ustawowych uprawnien do biletéw
ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktdrzy nie zostang wybrani operatorami a bedg chcieli $wiadczy¢ ustugi przewozowe moga wprowadzi¢
rozne ulgi na bilety (moga réwniez stosowac ulgi ustawowe) ale beda to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie bedzie

przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalno$¢ na wtasne ryzyko finansowe.

Omodwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze srodkéow budzetu panstwa.
Organizator moze wprowadzac dodatkowe przywileje w zakresie kosztéw przejazdu, musi jednak finansowac je z innych srodkdw, niz

dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki spotecznej moga przyznac
dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng réwniez innym grupom spotecznym np. rodzinom
wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajac w ten sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkét, a

nastepnie w powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazdow w powiatowych przewozach
pasazerskich bedg one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu Garwolinskiego a operator bedzie miat obowigzek ich

stosowania (art. 50 a).

Kolejng forma jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz jej wielkos¢ jest uzalezniona

od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie oméwione szerzej w nastepnym punkcie opracowania.
3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU
Trzecim z wymienionych sposobow finansowania jest udostepnienie operatorowi sSrodkéw transportu na realizacje przewozéw.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe réwniez inne. To na jaki sposéb

finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowienn umowy.

7.2, WPLYW TRYBU WYBORU OPERATORA NA FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowac i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzgce do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokona¢ wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu w

jednym z trzech trybdw: wskazanych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg organizator moze realizowaé przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzgdowego
zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez przeksztatcanie zaktadéw budzetowych w spotki prawa

handlowego.
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Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem zdecydowac, czy bedzie realizowat

samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z

pominieciem procedury przetargowej), czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamodwien publicznych lub przyznania konces;ji).

Wybér konkretnego trybu oraz szczegdtowe zapisy umowy z operatorem beda decydowaty o sposobie i wielkosci finansowania

transportu publicznego.

W przypadku autobusowych przewozéw pasazerskich na terenie powiatu garwolinskiego na liniach okreslonych jako linie o
charakterze uzytecznosci publicznej rekomendowanym rozwigzaniem wyboru operatora po 31.12.2016 roku jest tryb, ktéry zmierza
do przyznania koncesji, poniewaz w okresie objetym planowaniem nie zaktada sie bowiem wyptaty operatorom rekompensat z tytutu

poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug.

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy przeprowadzi¢ postepowanie, ktérego
procedure szczegdtowo regulujg przepisy Rozdziatu 2 wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure przetargowa.
Postepowanie o zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposéb niedyskryminujacy, przejrzysty oraz w oparciu o
zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu powinny ztozy¢ wnioski o zawarcie umowy
koncesji oraz o$wiadczenia o spetnieniu warunkéw formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca (organizator) zaprasza do
udziatu w negocjacjach, ktéorych przedmiotem moga by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do sktadania ofert
kandydatoéw, z ktédrymi prowadzit negocjacje, po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych w ogtoszeniu. Wybrana zostanie
oferta uznana za najkorzystniejszg zgodnie z przedstawionymi kryteriami, ktérymi moze by¢ czas trwania koncesji, wysokos¢
wspotfinansowania przedmiotu koncesji ze srodkdw oferenta, optaty za ustuge swiadczong na rzecz oséb trzecich korzystajgcych z

przedmiotu koncesji, jakos¢ wykonywania ustug, wartos¢ techniczna, aspekty sSrodowiskowe, rentownosc.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania pozytkéw oraz ptatnosé
koncesjodawcy (operatora). Pobieranie pozytkow w tym wypadku oznacza, ze wptywy ze sprzedazy biletow i optat dodatkowych
zawsze przystugujg operatorowi, w przeciwienstwie do postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu

przystuguja wptywy z optat decydujg warunki postepowania- SIWZ).

Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkdw- moze by¢ ale nie musi ptatnos¢ koncesjodawcy. Jezeli
operator zdecyduje sie na udostepnienie sSrodkéw transportu na realizacje przewozow oraz przekazanie rekompensaty bedzie to

stanowi¢ ptatnosc koncesjodawcy.

Udostepnienie sSrodkéw transportu na realizacje przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej nie jest obligatoryjnym elementem
ptatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktérej przedsiebiorcy $wiadczacy ustugi przewozowe nie spetniajg
wymogow dotyczacych taboru. Jezeli organizator nie posiada wtasnych srodkéw transportu moze zdecydowac sie na ich zakup.

Najczesciej jednak organizator zobowigzuje operatora to zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi w SIWZ.

Ptatnos¢ koncesjodawcy moze stanowic rdwniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze organizator decyduje czy
przyznaé rekompensate z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug. W takim przypadku sposéb obliczania tej
rekompensaty regulujg przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg cechg wyboru
operatora w tym trybie jest wykonywanie uprawnien wynikajgcych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko koncesjonariusza, czyli

operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na prowadzenie dziatalnosci nie majgc pewnosci czy wptywy z optat

Projekt do konsultacji spotecznych




” {
(7
L

leocean

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l 1
DLA POWIATU GARWOLINSKIEGO _) l

pobieranych od pasazeréw pokryjg catos¢ kosztow wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych

kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych kosztéw. Operatorowi wybranemu w tym
trybie nie przystuguje bowiem rozsgdny zysk. W przeciwnym wypadku umowa tracitaby charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu
obnizenia kosztéw organizacji transportu publicznego oraz, aby unikng¢ watpliwosci czy chodzi o koncesje czy tryb przetargowy,

organizatorzy rezygnujg z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych kosztow).

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajacej z ustugi przewozowej,
bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt. Natomiast w przypadku trybu koncesji na ustugi
wynagrodzenie w zasadniczej czesci jest uzaleznione od wptywu optat pobieranych od pasazeréow, dlatego operatorzy beda

bezposrednio zainteresowani poprawg jakosci Swiadczonych ustug w celu zwiekszenia popytu.

Z racji na duze ryzyko ekonomiczne $wiadczenia ustug na podstawie udzielonej koncesji, moze dojs¢ do sytuacji, w ktdrej nie zgtosi sie
zaden podmiot zainteresowany postepowaniem. W takiej sytuacji nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wyboru operatora w innym

trybie, zwtaszcza na podstawie prawa zamdwien publicznych.
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8. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

Jako$¢ ustug przewozowych w transporcie publicznym ma ogromne znaczenie z punktu widzenia jego konkurencyjnosci w stosunku

do transportu komercyjnego oraz indywidualnego.

Istotne jest podniesienie standardu $wiadczonych ustug w pojazdach komunikacji publicznej poprzez dopasowanie oferty

przewozowej do potrzeb kazdej grupy wiekowej mieszkarcow:
e uczniowie stanowig statg grupe klientéow i nie majg alternatywnego srodka podrdzy na dtuzszych trasach.

e osoby pracujgce, jak wynika z badan ankietowych przeprowadzonych na terenie powiatu garwolinskiego, wybierajg
samochdd jako podstawowy s$rodek transportu (samochdd wybiera o 5,07% wiecej respondentdéw). Nalezy podja¢ takie

dziatania, ktore zacheca tych mieszkarncéw do podrézy komunikacjg publiczna.

e 0soby starsze w najblizszych latach bedg stanowity coraz wieksza grupe mieszkancéw, co bedzie skutkowato koniecznoscia
dostosowania pojazdéw komunikacji publicznej do potrzeb oséb starszych oraz koniecznoscig dostosowania pojemnosci

taboru do spadajacej liczby podrdznych.

Warunkiem zapewnienia odpowiedniej atrakcyjnosci ustug transportu zbiorowego nad indywidualnym jest monitorowanie

funkcjonowania systemu oraz opinii podréznych i odpowiednie ksztattowanie na ich podstawie oferty przewozowej.
Standard ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym sktada sie z nastepujgcych aspektéw:

e Dostepnos¢ do systemu transportu zbiorowego rozumiang jako gestos¢ rozmieszczenia przystankow oraz jako eliminacje
barier komunikacyjnych i dostosowanie systemu do korzystania przez osoby starsze, niepetnosprawne oraz o ograniczonej

zdolnosci ruchowe;.
e Dobra organizacja i jakos¢ weztdw przesiadkowych.
e  (Czestotliwos$¢ kursowania.
e  Punktualnos¢ kursowania.
e Liczba miejsc siedzgcych i stojgcych.
e C(Czas, komfort i bezpieczenstwo przejazdu.
e System sprzedazy biletow.
e Dogodny system taryfowy.

e Sprawnie funkcjonujgcy system informacji pasazerskie;j.

Karta praw pasazera.

Zapewnienie pozadanego standardu ustug przewozowych wymaga podejmowania skoordynowanych dziatan, ktére powinny byé

wykonane w ramach Planu Transportowego:

=  Utrzymanie na poziomie odpowiadajgcym potrzebom mieszkanicow dostepnosci do sytemu transportu zbiorowego-

rozumiane jako utrzymanie obecnej odlegtosci dojs¢ pieszych do przystankédw komunikacji autobusowej oraz stacji i
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przystankow kolejowych. Zwiekszenie dostepnosci do stacji i przystankdw transportu szynowego pojazdami (samochody,

rowery), poprzez modernizowanie i uzupetnienie systeméw Park& Ride w zakresie utatwiajacym parkowanie samochoddw i

rowerdw w poblizu stacji i przystankdw oraz umozliwiajgcym podwozenie.
= Integracja i poprawa funkcjonowania gtéwnych weztéw przesiadkowych.
=  Zapewnienie odpowiedniego standardu systemu komunikacyjnego, na ktéry sktada sie:

o  Woysoce skuteczne funkcjonowanie systemu rozumiane jako jak najwyzszy udziat kurséw zrealizowanych w stosunku

do rozktadu jazdy.

o Liczba kurséw pojazdéw komunikacji publicznej powinna byé dostosowana do potrzeb mieszkancéw (wieksza

czestotliwos¢ kursowania w godzinach szczytu, mniejsza w pozostatych czesciach dnia).
o  Woysoka punktualnos$¢ kursowania autobuséw w stosunku do rozktadu jazdy.

o Odpowiednie dostosowanie pojemnosci autobuséw wyjezdzajacych na trase do zapotrzebowania w poszczegdinych

porach kursowania.

o Skrocenie czasu jazdy na okreslonej trasie poprzez eliminacje nieuzasadnionych strat czasu w trakcie podrézy jak

rowniez poprzez stosowanie srodkéw uprzywilejowania w ruchu.

o Zapewnienie komfortu przejazdu na poziomie odpowiadajgcym oczekiwaniom pasazeréw. Dotyczy to: wymiany
przestarzatego taboru, wprowadzenia pojazdéw dostosowanych do przewozy oséb niepetnosprawnych (pojazdow
niskopodtogowych), dbatosci o czystos¢ pojazdéw komunikacji publicznej, stawiania na wysoka kulture osobistg
0s6b kierujacych pojazdami i kontroleréw, dbatosci o jakosé infrastruktury drogowej i przystankowej na trasach

obstugiwanych przez komunikacje publiczna.

= Zapewnienie ciggtosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w czasie szczytdw komunikacyjnych i poza nimi

(bez pory nocnej).

=  Zapewnienie bezpieczenstwa przejazdu pojazdom publicznego transportu zbiorowego poprzez odpowiednie zarzadzanie
ruchem, uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji publicznej w ruchu drogowym oraz monitorowanie pojazdéw komunikacji

publicznej i przystankow.

=  Zapewnienie jak najwiekszej dostepnosci biletéw sprzedawanych w formie tradycyjnej (kartoniki, bilety abonamentowe) jak

i elektronicznej (bilety kupowane za pomocg telefondw komérkowych, karty elektroniczne).
= Zapewnienie czytelnosci i stabilnosci rozktadéw jazdy pojazdéw komunikacji publiczne;j.
=  Umieszczenie w pojazdach komunikacji publicznej karty praw pasazera.
Nalezy dbac takze o efektywnosé ustug mierzong wskaznikami:
a) pracy przewozowg w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w srodkach komunikacji publicznej),
b) sSrednim czasem podrozy,

c) liczbg przesiadek,
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d) dtugoscia trasy podrézy,

e) bardzo wnikliwg analiza obejmujacg podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich

uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery tlenkiem wegla czy tlenkiem azotu).

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow i organizatora transportu publicznego, biorac pod uwage zaréwno aktualny stan Swiadczenia
tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci Srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu

publicznego i czasu przewidzianego na osiaggniecie zatozonego standardu.
W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozgdany poziom ich realizacji.

Tabela 44. Pozadany standard ustug przewozowych

POSTULAT PRZEWOZOWY | POZADANY POZIOM REALIZACJI UStUG

e Utrzymanie liczby  przystankdw  odpowiadajgcych  potrzebom

komunikacyjnym mieszkancow powiatu.

DOSTEPNOSC
PODROZNYCH DO e  Budowa zatok przystankowych w miejscach, ktére tego wymagaja.
INFRASTRUKTURY e Zwiekszenie udziatu przystankéw posiadajgcych wiaty.
PRZYSTANKOWE)
e Budowa nowych przystankéw w lokalizacjach odpowiadajacych
potrzebom mieszkancow.
e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw na liniach o
wiekszym natezeniu podrdznych.
CZESTOTLIWOSC

KURSWNIA POJAZDOW e Dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdow do potrzeb
mieszkancéw powiatu w szczegdlnosci tych podrdzujacych komunikacjg

do miejsc pracy i szkét ponadgimnazjalnych.

e Zapewnienie jak najwiekszej ilosci potgczen bezposrednich zgtaszanych w

BEZPOSREDNIOSE postulatach przez mieszkaricow.

POLACZENIA e Zapewnienie pofaczen bezposrednich pomiedzy sgsiadujagcymi ze sobag

siedzibami wtadz gmin i miast.

Spoéjny i tatwo dostepny dla pasazeréw systemu informacji (o przewoznikach i
realizowanych przez nich pofaczeniach, przystankach, rozktadach jazdy, czasie
SYSTEM INFORMACJ] Przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie

PASAZERSKIE] taryfowym, regulaminie przewozu oséb) powinien obejmowac:

e Stworzenie strony internetowej zwierajacej informacje na temat

operatorow i przewoznikow dziatajgcych na danym obszarze;
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e Stworzenie Centrum Obstugi Pasazera i innych punktéw obstugi pasazera

w kluczowych miejscach w powiecie, przede wszystkim tam, gdzie zostang

stworzone zintegrowane wezty przesiadkowe
e Wyposazenie wszystkich przystankéw w nastepujgce informacje:

- mape ukfadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, Swigtecznych i

komunikacji nocnej

- rozktady jazdy konkretnych linii

- rozktady linii dla poszczegdélnych przystankéw

- dodatkowe informacje przesiadkowe

- informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Postulaty zawarte w Planie Transportowym mogg pozytywnie wptywac¢ na

zwiekszenie ochrony srodowiska naturalnego poprzez:

e poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

OCHRONA  $RODOWISKA e popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
NATURALNEGO e promocje ruchu rowerowego i rozwéj infrastruktury rowerowej,

e eliminowanie z ruchu pojazdéow niespetniajgcych norm  emis;ji

zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Komunikacja publiczna powinna uwzglednia¢ réwniez potrzeby osoéb

niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez:

DOSTEP 0SOB e eksploatacje autobuséw niskopodtogowych Ilub wyposazonych w
NIEPELNOSPRAWNYCH platformy, wyréwnujace réznice miedzy poziomem przystanku a podtoga
ORAZ 0SOB (0] pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wézkiem inwalidzkim lub
OGRANICZONEJ dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkoéw,

ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO . . e ‘-
lokalizacja przystanku jak najblizej celu podrdzy,

PUBLICZNEGO
TRANSPORTU o zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej
ZBIOROWEGO i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na

przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg
pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm

wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni rdéznice poziomow
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akceptowalng dla o0séb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko

uszkodzen autobuséw o krawedzie perondéw przystankowych),

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji

publicznej,

e wprowadzenie rampy wjazdowej w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich

oraz dla wozkdéw dzieciecych,
e wyznaczenie bezpiecznych miejsc w pojezdzie dla wézkéw inwalidzkich i
wozkow dzieciecych,

e zapowiedZz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowg i

elektroniczng (wyswietlacze).

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdw, uzyskujac w

ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Warto podkresli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktdrych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw.
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9. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE GARWOLINSKIM

Aktualny stan ekologiczny powiatu garwolifiskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych dokumentach:
Dokumenty na poziomie wojewo6dzkim:

1. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2011-2014 z uwzglednieniem perspektywy do 2018

roku, Warszawa 2012.
2. Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku, Warszawa 2013.
3. Planu Gospodarki Odpadami dla Mazowsza na lata 2012-2017 z uwzglednieniem lat 2018-2023.

4. Strategia dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie na lata 2013-2016 z

perspektywa do 2020 .
Dokumenty na poziomie powiatowym:

1. Program Ochrony Srodowiska dla powiatu garwolifiskiego na lata 2012-2015 z uwzglednieniem lat 2016-2019 Garwolin,

grudzien 2012.
2. Plan Gospodarki Odpadami dla powiatu garwolinskiego na lata 2003-2010.
Dokumenty na poziomie gminnym:

1. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Pilawa na lata 2010-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017, Pilawa
2010.

2. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Zelechéw na lata 2010-2013.

3. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Borowie na lata 2004-2015.

4. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Gérzno na lata 2004-2011.

5. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Maciejowice na lata 2004-2011.

6. Program Ochrony Srodowiska da Gminy Paryséw, 2004.

7. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Sobolew na lata 2012-2015 z uwzglednieniem perspektywy do 2019r.
8. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Trojanéw na lata 2004-2011.

9. Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta i Gminy Pilawa na lata 2010-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017.
10. Plan Gospodarki Odpadami dla gminy taskarzew na lata 2004-2015.

11. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Zelechéw na lata 2010-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017.

12. Plan Gospodarki Odpadamidla Gminy Borowie na lata 2004-2011.

13. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Gdrzno na lata 2004-2011.

14. Plan Gospodarki Odpadamidla gminy taskarzew na lata 2004-2015.
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15. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Maciejowice na lata 2011-2015 z perspektywa do 2019 roku.

16. Plan Gospodarki Odpadamidla Gminy Parysow, 2004.
17. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Sobolew na lata 2004-2011.
18. Plan Gospodarki Odpadamidla Gminy Trojandéw na lata 2004-2011.
GLOWNYMI ZRODEAMI ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA NA TERENIE POWIATU GARWOLINSKIEGO SA:

e  7rodta komunalno-bytowe: kottownie lokalne, indywidualne paleniska domowe, emitory z zaktadéw uzytecznosci publicznej.
Maja one znaczacy wptyw na lokalny stan zanieczyszczenia powietrza, sg gtownym powodem tzw. niskiej emisji. Emitujg
najczesciej zanieczyszczenia pytowe i gazowe. Aktualnie wiekszo$¢ kottowni w obiektach uzytecznosci publicznej (urzedy,

szkoty, obiekty stuzby zdrowia) zaopatrywane sg w ciepto z kottowni gazowych lub olejowych.

e  7rodta transportowe- emisja zanieczyszczen nastepuje na niskiej wysokosci, tworzgc niskg emisje. Gtéwne zanieczyszczenia

to: weglowodory, tlenki azotu, tlenek wegla, pyty, zwiagzki otowiu, tlenki siarki.
e pylenie wtdrne z odstonietej powierzchni terenu.
e zanieczyszczenia allochtoniczne, naptywajgce spoza terenu powiatu, zgodnie z dominujgcym kierunkiem wiatru.

Rolniczo-przemystowy charakter powiatu warunkuje w duzym stopniu rodzaj i ilos¢ zanieczyszczerh wprowadzanych do powietrza.
Wedtug szacunkdw WIOS w Warszawie gtéwny wplyw na stan zanieczyszczenia powietrza na terenie powiatéw, takich jak powiat
garwolinski, ma energetyka (udziat w bilansie zanieczyszczen 50-60%) oraz transport i komunikacja (20% zanieczyszczen). Pozostata

cze$¢ przypada na przemyst i ustugi.

Na terenie powiatu nie ma centralnych sieci cieplnych - wiekszg kottownie weglowg eksploatuje na potrzeby sieci miejskiej
Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0. 0. w Garwolinie. Zdecydowana wiekszos¢ gospodarstw domowych zaopatrywana
jest w ciepto z indywidualnych palenisk domowych, opalanych najczesciej weglem lub koksem (pomimo podtgczenia czesci
mieszkancéw do sieci gazowej). Sytuacja taka jest odzwierciedleniem ogdlnokrajowych tendencji- nizsza ceng wegla w stosunku do
innych zrddet energii cieplnej. Nowe budownictwo jednorodzinne wykorzystuje takze ekologiczne nosniki ciepta (olej opatowy, gaz).
Nieliczne budynki ogrzewane sg elektrycznie lub za pomocg odnawialnych zrédet energii (pompy cieplne). Niewatpliwym problemem
jest nagminne spalanie w domowych piecach paliw niskiej jakosci, a takze odpaddw, w tym tworzyw sztucznych, gumy i tekstyliow.

Czesto paliwem uzupetniajagcym jest drewno.

W zwigzku z powyzszym, jednym z najwiekszych zrodet zanieczyszczenia powietrza na terenie powiatu garwolinskiego jest tzw. niska
emisja, czyli emisja pochodzaca ze Zzrodet o wysokosci nie przekraczajacej kilkunastu metréw wysokosci. Zjawisko to wystepuje na
terenach zwartej zabudowy, gdzie nie ma mozliwosci przewietrzania. Do atmosfery przedostajg sie duze ilosci sadzy, tlenkéw wegla,
dwutlenku siarki, weglowodoréw aromatycznych, merkaptanéw i innych szkodliwych dla zdrowia ludzi zwigzkdw chemicznych. Nasila
sie to szczegdlnie w okresie grzewczym (wrzesien —kwiecien). Emisja taka powoduje wyrazne okresowe pogorszenie stanu sanitarnego

powietrza na terenach zasiedlonych i w ich bezposrednim sgsiedztwie.

Na stan powietrza w powiecie oddziatujg takze zrédta komunikacyjne. Najwieksze zanieczyszczenie powietrza substancjami
pochodzacymi ze spalania paliw w silnikach pojazdéw wystepuje na skrzyzowaniach gtownych drég, przy trasach komunikacyjnych o

duzym natezeniu ruchu biegnacych przez obszary o zwartej zabudowie. Przyczyng nadmiernej emisji zanieczyszczen ze srodkéw
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transportu jest przede wszystkim zty stan techniczny pojazddw, ich zta eksploatacja, przestoje w ruchu spowodowane ztg organizacjg

ruchu lub zbyt matg przepustowoscia drég.

Na obszarze powiatu zlokalizowane s takze przemystowe Zrddta emisji, ktére mogg by¢ uciazliwe dla mieszkaricow. Funkcjonujg tu
rowniez mate zaktady ustugowe, wykorzystujace lokalne, rozproszone zrddta ciepta. Do najwiekszych zrodet emitujgcych

zanieczyszczenia powietrza zaliczono nastepujgce zaktady:
e  PWiK Sp. z 0.0. w Garwolinie (kottownia Romandwka),
e 7SR w Mietnem,
e  Huta Szkta , Czechy” S.A. w Trabkach,
e  Warynski Origin Sp.z o.0.,
e SUP,Metrol” w Maciejowicach,
e PPH ,Hetman” w Uninie,
e , CoraGarwolin”,
oraz w mniejszym stopniu, zaktady posiadajgce wieksze kottownie gazowe:
e PWiK Sp. z 0.0 w Garwolinie (kottownie przy ul. Dtugiej, Nawodnej, Al. Legiondw, - pracujace tylko w sezonie grzewczym),
e  OSM w Woli Rebkowskiej,
e Akzo Nobel Decorative Paints Sp. z 0.0. w Pilawie,
e FOK ,Polena” S.A. w taskarzewie,
e Avon Operations Polska Sp. z 0.0..

Wedtug danych statystycznych GUS z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych zlokalizowanych w powiecie (objetych sprawozdawczoscig w

2011 r.) zostato wyemitowanych do powietrza 66 Mg zanieczyszczen pytowych oraz 29 374 Mg zanieczyszczen gazowych w tym:
e 29127 Mg dwutlenku wegla,
e 115 Mgtlenku wegla,
e 46 Mg tlenkdéw azotu,

e 43 Mg dwutlenku siarki.

FORMY OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE GARWOLINSKIM

Na terenie powiatu garwolinskiego istniejg roznorodne formy ochrony srodowiska naturalnego takie jak: 3 specjalne obszary ochrony

siedlisk i 1 specjalny obszar ochrony ptakéw, park krajobrazowy, 5 rezerwatéw przyrody, 95 pomnikéw przyrody.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisly’’
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Zostat wyznaczony, jako obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000, Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r.

w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000. Dtugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztopowej, odcinek
Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem, z licznymi wyspami. Catkowita powierzchnia obszaru na terenie kraju wynosi: 30848,7 ha,
potozone w wojewddztwie mazowieckim: 27410,9 ha, w powiecie garwolinskim wystepuje wzdtuz rzeki Wisty na terenie dwdch gmin:
Wilga 1554,0 ha i Maciejowice 1287,5 ha. W okresie legowym zasiedla go, co najmniej 1% populacji krajowej nastepujacych gatunkéw
ptakoéw: brodziec piskliwy, krwawodziéb, mewa czarnogtowa, mewa pospolita, ostrygojad, ptaskonos, podgorzatka, podrdzniczek,
rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna, sieweczka obrozna, sieweczka rzeczna, $mieszka, zimorodek; w stosunkowo wysokim
zageszczeniu wystepuje bocian czarny, czajka i rycyk. W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego czapli

siwej i krzyzéwki; zimuje gagot i bielaczek.
Obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 "Bagna Oronskie"

Znajduje sie w okolicach Maciejowic na pd - wsch. od Warszawy, po czesci w Dolinie Srodkowej Wisty, po czesci na Wysoczyznie
Zelechowskiej. Obszar ten o pow. 921.4 ha w ponad potowie pokrywaja lasy liéciaste, w jednej piatej lasy mieszane, nieco mniej taki i
zaro$la. Wystepujg tu: tegi olszowo-jesionowe oraz olsy porzeczkowe i olsy torfowcowe. Do osobliwosci florystycznych,
wyrdzniajgcych obszar na tle regionu i kraju nalezy obecnos¢: widtaka wronca oraz 8 gatunkéw storczykowatych, w tym dwéch
wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin - lipiennika Loesela i kukutki krwistej zéttawej. Na terenie ostoi gniazduje wiele
rzadkich gatunkow ptakéw m.in.: orlik krzykliwy, bocian czarny, zuraw, derkacz, samotnik, stonka oraz 5 gatunkdéw dzieciotow. Z

wystepujacych tu ssakéw warto wymienic: rzesorka rzeczka, badylarke, bobra, wydre oraz tosia.
Obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 "Podeblocie"

Jest to obszar o pow. 1275,8 ha w Dolinie Srodkowej Wisty na pd-wsch. od Warszawy, na granicy powiatu garwolidskiego i powiatu
ryckiego, w okolicy m. Podebtocie na terenie gminy Trojandéw. "Podebtocie" jest obszarem pokrytym lasami (gtéwnie lisciastymi),
tagkami, zaroslami i roslinnoscig torfowiskowo-bagienng, brzegowg i mtakami. Do osobliwosci Obszaru nalezy przede wszystkim
obecnos¢ zétwia btotnego oraz liczne populacje poczwardwek - zwezonej i jajowate]j. Ponadto znajdujg sie tu stanowiska chronionych
i zagrozonych gatunkdéw roslin naczyniowych, w tym: kukutki, gozdzika pysznego, kruszczyka btotnego, mieczyka dachdwkowatego i
nerecznicy grzebieniastej. Na terenie obszaru gniazdujg m.in.: orlik, btotniaki - stawowy i tgkowy, derkacz, zuraw, samotnik, bekas

krzyk, stonka i dudek.
Obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Gole Laki’’

Obszar obejmuje bezodptywowa niecke terenu otoczong pasmami zwydmienri. Cechuje j3 silne podtopienie. Srednia miazszo$é torfu
wynosi 90 cm. Obszar potozony jest w znacznej odlegtosci od zwartych siedzib ludzkich i bardzo rzadko penetrowany. Jeden z najlepiej
zachowanych ekosystemoéw bagiennych w obrebie Niziny Potudniowopodlaskiej. Dominuje tu roslinnos¢ torfowisk mszysto-
turzycowych i mszaréw Do najczestszych nalezg zbiorowiska: turzycy dzidbkowatej i wetnianki waskolistnej. Towarzyszg im znacznie
rzadsze pfaty turzycy nitkowatej, wystepujgce w postaci ptaskiego, dywanowego mszaru. Interesujagce pod wzgledem
syntaksonomicznym i fitogeograficznym sg zbiorowiska porastajace wierzchowine torfowiska. Pod wzgledem skfadu gatunkowego i
struktury przypominajg torfowiska wysokie typu kontynentalnego. Obrzeza torfowisk porastajg rézne pod wzgledem fazy rozwojowe;j
ptaty boréw bagiennych. Bardzo licznie wystepuje tu bagno zwyczajne, wysokosé krzewdw dochodzi do ponad 1,5 m wysokosci i ok.

2 m $rednicy. Duzg warto$¢ przyrodniczg tego terenu podkresla masowe wystepowanie: zurawiny btotnej i modrzewnicy zwyczajnej.
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Mazowiecki Park Krajobrazowy

Park Krajobrazowy to 15710 ha obszaru chronionego ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz walory
krajobrazowe w celu zachowania, popularyzacji tych wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju. MPK utworzony zostat w latach
1986-1987 na pograniczu wojewddztwa siedleckiego i wojewddztwa stotecznego otrzymujac imie Czestawa taszka wieloletniego
konserwatora przyrody. Na terenie powiatu garwolinskiego tylko czes¢ gminy Pilawa znajduje sie w granicach otuliny parku, granica
otuliny biegnie od granicy gminy Osieck z gming Pilawa: zachodnig strong drogi Augustéwka - Jazwiny, w kierunku potudniowym,

potudniowa strong linii kolejowej, w kierunku zachodnim, od granicy z gming Osieck.
Rezerwaty przyrody

Na terenie powiatu garwolinskiego znajduje sie 5 rezerwatéw przyrody. Cztery powotane Rozporzadzeniem Nr 274 Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 12 grudnia 2001 roku sg to: , Czerwony Krzyz”, , Kopiec Kosciuszki”, , Torfy Oronskie” i ,Rogalec”. Pigty zostat
utworzony Zarzadzeniem Nr 22 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 31 pazdziernika 2012r. w sprawie

uznania rezerwatu przyrody ,,Polesie Rowskie”. tgczna powierzchnia rezerwatéw wynosi ok. 112 ha.

o ,Czerwony Krzyz” - obszar lasu o powierzchni 56,33 ha w Lesnictwie Baczki Nadlesnictwa Garwolin, potozony w gminie
Maciejowice. Z gatunkow objetych catkowitg ochrong gatunkowg oprdécz storczyka tajezy jednostronnej wystepuja tu: widtak
jatowcowaty, widtak gozdzisty, podkolan biaty wystepujgce w zbiorowiskach o charakterze borowym. Rosliny objete ochrong
czesciowaq to: kruszyna pospolita, kalina koralowa, bagno zwyczajne, paprotka zwyczajna, turéwka lesna i konwalia majowa.
Zrdznicowana rzezba terenu podkresla walory krajobrazowe rezerwatu i determinuje jego szate roslinng. Dominujg tu bory i
bory mieszane, niewielkie powierzchnie zajmuja grady. Wsrdd 142 stwierdzonych w rezerwacie gatunkow roslin, 4 objete sg

ochrong catkowita, 6 gatunkdw ochrong czesciowa, a 9 mozna zaliczy¢ do rzadkich.

o ,Kopiec Kosciuszki” - obszar lasu o powierzchni 6,07 ha w Lesnictwie Krepa Nadlesnictwa Garwolin, potozony w gminie
Sobolew. Na szczegdlng uwage, oprécz bodziszka zatobnego zastuguja: koztek bzowy, turzyca drzgczkowata, zto¢ mata, bniec
czerwony, kokorycz petna jako rzadkie gatunki roslin oraz dobrze zachowane fragmenty zbiorowisk lesnych: tegu, gradu i
boru mieszanego. Osig rezerwatu jest bezimienny strumien wptywajacy do rzeki Pytlochy. Na jego obrzezach wyksztafcity sie
dwa zbiorowiska lesne: teg przystrumykowy oraz niewielki ptat gradu. Bodziszek zatobny wystepuje zaréwno w gradzie w
sgsiedztwie pomnika - kopca, jak i w ptatach tegu. Stanowisko w Krepie, na pétnoc od zwartej granicy wystepowania tego
gatunku jest najbogatszym z kilku znanych na nizu srodkowopolskim. Centralnym punktem rezerwatu jest niewielki kopiec

upamietniajgcy bitwe pod Maciejowicami miedzy wojskami rosyjskimi a polskimi, ktérymi dowodzit Tadeusz Kosciuszko.

o ,TorfyOronskie” - obszar lasu i bagna o tacznej powierzchni 12,61 ha potozony w obrebie wsi Oronne w gminie Maciejowice.
Rezerwat utworzony gtoéwnie w celu zachowania gatunkdow roslin wystepujgcych w naturalnych zbiorowiskach
torfowiskowych i le$nych. Rezerwat ma charakter florystyczny, a celem ochrony jest zachowanie stanowisk kilkunastu
chronionych i rzadkich gatunkow roslin. Jest wéréd nich bardzo rzadki widtak wroniec, oraz 5 gatunkow storczykow: lipiennik
Loesela, kruszczyk btotny, listera jajowata, podkolan biaty i storczyk krwisty. Najwiekszy walor przyrodniczy ma obecnosé
gingcego w skali Polski lipiennika Loesela oraz bardzo liczne wystepowanie zagrozonego wyginieciem kruszczyka btotnego.
Inne chronione gatunki roslin to: widtak jatowcowaty, kopytnik pospolity, konwalia majowa oraz 3 krzewy — porzeczka czarna,
kalina koralowa i kruszyna pospolita. Wystepuje tu takze chroniony gatunek grzyba —sromotnik bezwstydny. Grupe gatunkéw

rzadkich reprezentuja: narecznica grzebieniasta, olszewnik kminkolistny, bobrek tréjlistkowy i czermien btotna. Obszar
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rezerwatu porosniety jest w blisko 90% przez zwarte drzewostany z panujacg olszg w wieku 40-55 lat. W czesci zachodniej

niewielki fragment wyzej potozony porasta sosna w wieku 80-90 lat. Pozostata powierzchnie stanowi torfowisko przejsciowe
z roslinnoscig tgkowa. Utworzyty sie tutaj zbiorowiska tgk mszysto - turzycowych. Torfowisko jest otoczone przez zbiorowiska
olszy czarnej z domieszka brzozy brodawkowatej i omszonej oraz osiki. Interesujgce, godne wzmianki gatunki zwierzat
stwierdzone w rezerwacie to: zaskroniec, padalec, jaszczurka zwinka, pajak bagnik przybrzeiny oraz slimak pomréw

czarniawy.

o ,Rogalec”-rezerwat lesny o powierzchni 33,19 ha potozony na terenie lasdw panstwowych uroczyska Rogalec, Nadlesnictwa
Celestyndw. Administracyjnie nalezy do gminy Pilawa. Utworzono go w celu ochrony bogatych florystycznie,
wielogatunkowych podmoktych laséw liSciastych. Z czterech zidentyfikowanych zespotdéw roslinnych najwiekszy areat
zajmuja: ols porzeczkowy oraz teg olszowo - jesionowy. Miejscami, na terenach wyzej potozonych, spotyka sie niewielkie
ptaty gradéw i boréw mieszanych. W ptatach tegédw wystepuja 3 rzadkie gatunki roslin: papro¢ zachytka oszczepowata,
czartawa drobna i jaskier kaszubski. Stanowisko zachytki w rezerwacie Rogalec nalezy do najbogatszych na nizu srodkowo-
wschodnim. Z gatunkdw objetych ochrong catkowita wystepuje tu wawrzynek wilczetyko oraz bluszcz, natomiast gatunki
chronione czesciowo to: porzeczka czarna, kopytnik, kruszyna i konwalia. Tereny rezerwatu stanowig ostoje ptactwa

btotnego zlatujgcego tu z sasiednich bagien.

o ,,Polesie Rowskie”- to obszar wéd i torfowisk o tagcznej powierzchni 3,87 ha, potozony na terenie gminy taskarzew w obrebie
m. Izdebno Kolonia. Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie ze wzgledéw naukowych kompleksu wodno-torfowiskowego,

z przylegtym pasem boréw bagiennych oraz stanowiskami chronionych i zagrozonych gatunkoéw roslin i zwierzat.
Obszar chronionego krajobrazu

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Nr 68 Wojewody Mazowieckiego z dnia 23 czerwca 2005 r. w sprawie Nadwislanskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu potozonego na terenie powiatow garwolinskiego, minskiego i otwockiego (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 164, poz.
5193). Obszar obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze
wzgledu na mozliwos$é zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petnigcych funkcje korytarzy
ekologicznych. Obszar o catkowitej powierzchni 70070,0 ha (w tym na terenie powiatu garwolinskiego - 47 209 ha), administracyjnie

nalezy do 11 gmin: Kotbiel, Siennica, Parysow, Pilawa, Osieck, Sobienie Jeziory, Garwolin, Wilga, taskarzew, Maciejowice i Sobolew.
Uzytki ekologiczne

Na terenie powiatu garwolinskiego znajdujg sie 23 uzytki ekologiczne o tgcznej powierzchni 19 ha, wprowadzone Rozporzadzeniem
Nr 72 Wojewody Mazowieckiego z dnia 8 lipca 2005 r. w sprawie uzytkdw ekologicznych oraz Rozporzadzenie nr 35 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 13 lipca 2007r. zmieniajace rozporzgdzenie w sprawie uzytkow ekologicznych. Sg to gtdownie bagna, srddlesne
taki, halizny i ptazowiny. Halizny s3g to obszary lesne nie porosniete drzewostanem przez dtuzszy czas, natomiast ptazowiny sg to
powierzchnie lesne porosniete z rzadka starymi drzewami, ktore nie tworzg zwarcia. Wszystkie uzytki ekologiczne potozone sg w

gminie Pilawa na terenie dziatania Nadlesnictwa Celestyndw.
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Pomniki przyrody

Na naszym terenie znajduje sie 88 pomnikéw przyrody zatwierdzonych przez Wojewode Mazowieckiego oraz 7 pomnikéw przyrody

uznanych przez Rade Gminy Garwolin, Paryséw, Pilawa i Miasto Garwolin. Ogétem tg forma ochrony objeto 274 drzew, w tym:
e 67 pojedynczych drzew,
e 22grupydrzew
e 1 stanowisko bluszczu owocujgcego na 9 drzewach olszy czarnej.

Emisja hatasu do §rodowiska

Na terenie powiatu garwolinskiego gtéwnym zrédtem hatasu jest komunikacja samochodowa, a w szczegdlnosci droga krajowym nr

17 Warszawa - Lublin - Hrebenne (granica panstwa).

Budowa obwodnicy dla Garwolina ograniczyta emisje hatasu komunikacyjnego na terenie miasta i gminy Garwolin. Ponadto, znaczng
ucigzliwoscig odznacza sie tez droga nr 801 zwana "nadwislankg" z powodu znacznego ruchu pojazdéw. Przez teren powiatu
przebiegaja ponadto linie kolejowe bedgce zrédtem hatasu: linia o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym Warszawa - Lublin - Rawa
Ruska, linie Skierniewice - Pilawa - tukdéw i Pilawa - Ttuszcz, na ktérych poza odcinkiem Pilawa-tukéw odbywa sie wytgcznie ruch

towarowy.
ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych poprzez

promowanie dziatan, majacych na celu:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
e popularyzacje Srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
e promocje ruchu rowerowego i rozwadj infrastruktury rowerowej,
e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych,
e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzier bez samochodu),
e modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazd éw spetniajacych

normy EURO),
e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,
e  poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Projekt do konsultacji spotecznych




1COCECAIl

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l ]
DLA POWIATU GARWOLINSKIEGO _) l

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze zasady organizacji

rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciagtosci wykonywania przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej — potgczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec dokument
wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,
powiatéw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Droég

Wojewddzkich w Warszawie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzieé¢, mogacych oddziatywac na srodowisko.
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10. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 ROKU

Oméwione w poprzednich rozdziatach czynniki majg wptyw na ksztatt obecnej siatki potaczen. Kierunki rozwoju transportu
publicznego w powiecie garwolinskim mozna okresli¢ natomiast na podstawie prognoz popytu, uwzgledniajacych uwarunkowania

demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz zrddta ruchu.

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozna wskazaé¢ tendencje do zmian, ktére zajdg w strukturze spotecznej

mieszkancéw powiatu w ciggu najblizszych 11 lat.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ powiatu garwolinskiego do roku 2025 bedzie ksztattowata sie tak, jak
przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podziaty wiekowe odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletow:
normalnych, ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy: odpowiadajace grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz

poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:
e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e  Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzini)

Wykres 36. Prognozy zycia ludnosci w Powiecie Garwolinskim wedtug grup wiekowych do 2025 roku
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Wykres 37. Procentowy udziat poszczegoélnych grup ludnosci w Powiecie Garwoliriskim do 2025 roku
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Podsumowujac powyzsze wykresy otrzymujemy obraz spoteczenstwa, w ktédrym zwieksza sie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym,

zas nieznacznie maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie oséb w wieku produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji

to wydtuzajacy sie caty czas sredni okres trwania zycia ludzi, a takze bardzo niska dzietnos¢ polskich rodzin.

Prognozy ludnosci sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie, co spowoduje proporcjonalny spadek popytu na ustugi transportu

publicznego osdb kupujacych bilety petnoptatne.

Nastgpi wzrost ludnosci w wieku 60+/65+, ktdra nie korzysta regularnie z transportu publicznego, a jedynie sporadycznie,

gdy zaistnieje koniecznos¢ wizyty np. u lekarza.

W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba mtodych pasazeréw na liniach kursujacych ze wsi do miast, a takze na liniach
dowozacych dzieci do szkoty. Mimo niewielkiego spadku dzietnosci linie szkolne nie powinny by¢ likwidowane, poniewaz

utrudni to lub nawet uniemozliwi dojazd dzieci i mtodziezy do szkot.

Liczba pasazeréw na liniach kursujgcych z i do Garwolina i jego okolic nie powinna ulec zmianie poniewaz jest to stolica
powiatu, w ktérej znajduje sie najwiecej zaktadow pracy, szkét oraz miejsc zwigzanych z handlem i ustugami, dlatego tez

Garwolin stale bedzie generowac ruch pasazerski i popyt na transport publiczny.

Bardzo istotne dla catego powiatu jest utrzymanie obecnej siatki potaczen, ktéra odpowiada potrzebom mieszkancéw.
Zmniejszenie liczby kurséw spowoduje niezadowolenie mieszkancow, czego efektem bedzie spadek liczby podréznych na
liniach, a co za tym idzie beda one nierentowne i doprowadza do duzych strat i ich zamknigcia, a takze uniemozliwig
pozostatym osobom, ktére nie majg innego srodka transportu dojazdu do zaktaddw pracy, szkét oraz miejsc zwigzanych z

handlem i ustugami.
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Uzupetnieniem i potwierdzeniem powyzszych prognoz sg wyniki badan napetnien przedstawione w niniejszym dokumencie.

Jednoznacznie wynika z nich, ze popyt na ustugi przewoznikdw autobusowych w powiecie garwolinskim (konkretnie w przypadku

przeprowadzonych badan PKS-u w Garwolinie) sukcesywnie maleje.

Jak wynika z uzyskanych danych spadek popytu w 2013 r. w poréwnaniu z analogicznym okresem 2012 roku wyniést 15,09% w ujeciu
catosciowym. Odrobine mniejszy spadek dato sie zauwazyé w przypadku biletéw jednorazowych ulgowych, anizeli jednorazowych
normalnych, odpowiednio o 12,42 proc. i 15,84 proc. Jeszcze mniej gwattowne obnizenie popytu wystgpito w przypadku biletow
miesiecznych i ulgowych miesiecznych. Z biletéw miesiecznych normalnych zrezygnowato r/r 6,93 proc., a z ulgowych miesiecznych

8,23 proc. Pomimo spadku popytu na przewozy realizowane przez przewoznikéw drogowych, z przewozéw tych wcigz korzysta

grupa lojalnych klientéw, ktdrzy s3 zadowoleni z jakosci ustug PKS-u w Garwolinie. Nalezy zauwazy¢, ze spora grupa oséb jest po

prostu zmuszona korzysta¢ z tego rodzaju komunikacji, z powodu braku alternatywy (ze wzgledu na ograniczony dostep do innych

Srodkdw transportu badz ograniczone zasoby finansowych).

Z przeprowadzonych badan wynika rdwniez, ze popyt na ustugi autobusowe na wiekszosci linii uruchamianych przez PKS w Garwolinie
maleje. Na 16 liniach z 51 uruchamianych przez tego przewoznika w badanym okresie popyt ten ulegt zwiekszeniu. Na pozostatych 35
liniach dato sie zauwazy¢ trend odwrotny i co do zasady nalezy wskazac, ze gtebokos¢ tych spadkéw byta bardziej zauwazalna i

odczuwalna dla przewoznika, niz wzrosty na pozostatych liniach.

Zastanowienie budzi¢ moze jednorazowy, ponad 40 proc. spadek popytu na linii Garwolin-Siedlce, ktdra do tej pory byta jedng z pieciu
najpopularniejszych linii, ktére uruchamiat PKS w Garwolinie. Niemniej w dalszym ciggu popyt na ustugi autobusowe w obrebie
powiatu ksztattuje sie na zblizonym poziomie, stad tak wazne wydaje sie zachowanie aktualnej siatki potgczen ze zblizonym poziomem

natezenia kursowania autobuséw (tak jak zostato to przedstawione w rozdziale Ill, mapa nr 3).

Z analizy taboru przewoznikéw operujacych na terenie powiatu garwolinskiego oraz potrzeb mieszkarncéw wynika, ze nalezato by
zwiekszy¢ liczbe autobusow klasy MINI (26-38 oséb) poniewaz taka pojemnos¢ odpowiada potrzebom transportowym mieszkancéw

powiatu. Autobusy klasy MINI majg rowniez mniejszg pojemnos¢ silnika w poréwnaniu do klasy MIDI i sg tansze w eksploatacji.

Wyznaczenie sieci linii uzytecznosci publicznej w oparciu o aktualng siatke zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Garwoliriskiego

pozwoli ksztattowaé w najblizszych latach popyt na ustugi autobusowe na zblizonym do obecnego poziomie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w  Powiecie Garwolinskim powinny by¢ zgodne ze zréwnowazonym rozwojem
podstawowych funkcji zagospodarowania miasta i regionu, zaktadajagcym harmonizowanie intereséw publicznych i prywatnych z
zachowaniem wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych. Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju publicznego

transportu zbiorowego w powiecie s3:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz Zrddta

ruchu;
e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych gmin powiatu;

e przewidywane kierunku zmian i rozwoju w strukturach funkcjonalno-przestrzennych gmin, szczegdétowo opisane w

miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

e zatozenia rozwoju systemow komunikacyjnych: miejskiego/aglomeracyjnego i powiatowego;
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e  zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;

e uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego.
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego w powiecie garwolinskim w perspektywie do roku 2025 naleza:
e Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

e Poprawa atrakcyjnosci oferty przewozowej, ktére przyczyni sie do zahamowania spadku popytu na ustugi transportu

publicznego.
e Stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
e Utrzymanie obecnej siatki potgczen, a jesli bedzie taka mozliwos¢ takze jej rozbudowa.
e Stopniowe unowoczesnianie taboru.
e Stopniowe wdrazanie Systemu Informacji Pasazerskiej na terenie powiatu.

e Poprawa standardu obstugi pasazeréw transportu zbiorowego i zwiekszenie dostepnosci sieci transportu publicznego na

terenie powiatu.
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11. ZAtACZNIK NR | — LISTA SZKOL | ZAKLADOW PRACY OBJETYCH BADANIAMI ANKIETOWYMI

Tabela 45. Lista zaktadow pracy objetych badaniami ankietowymi na terenie powiatu garwolinskiego

ZAKtADY PRACY

Ustugi Transportowe " JADWIGA" Jadwiga Chojnacka
MIEJSKI OSRODEK POMOCY SPOLECZNEJ W £t ASKARZEWIE
URZAD GMINY SOBOLEW

URZAD MIEJSKI W ZELECHOWIE

URZAD GMINY W GORZNIE

URZAD GMINY W MIASTKOWIE KOSCIELNYM

URZAD GMINY W PARYSOWIE

URZAD GMINY W tASKARZEWIE

ZAKLAD UStUG TRANSPORTOWYCH "VIGO" ZUCHNIAK DOROTA, ZUCHNIAK MIROStAW
URZAD GMINY W WILDZE

URZAD GMINY GARWOLIN

POWIATOWY ZARZAD DROG W GARWOLINIE

BANK SPOtDZIELCZY W tASKARZEWIE

URZAD MIASTA tASKARZEW

POWIATOWY URZAD PRACY W GARWOLINIE

BIURO POWIATOWE AGENCJI RESTRUKTURYZACJI | MODERNIZAC)I ROLNICTWA W GARWOLINIE ZS. W
MIETNEM

URZAD GMINY W MACIEJOWICACH

URZAD GMINY W TROJANOWIE
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GMINNA SPOtDZIELNIA "SAMOPOMOC CHtOPSKA" W ZELECHOWIE

PRZEDSIEBIORSTWO POLIGRAFICZNE RAGUS J.RAGUS M. RAGUS SPOtKA JAWNA
STAROSTWO POWIATOWE W GARWOLINIE

KOMENDA POWIATOWA PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ

NADLESNICTWO GARWOLIN

SAD REJONOWY W GARWOLINIE

URZAD MIASTA GARWOLIN

URZAD SKARBOWY W GARWOLINIE

"SPOLEM" POWSZECHNA SPOtDZIELNIA SPOZYWCOW W GARWOLINIE

ZESPOL LECZNICTWA AMBULATORYINEGO

BANK SPOtDZIELCZY W GARWOLINIE

PRZEDSIEBIORSTWO WODOCIAGOW | KANALIZACJI SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

ODDZIAt SPOtKI AKZO NOBEL DECORATIVE PAINTS SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA Z
SIEDZIBA W PILAWIE

KOMENDA POWIATOWA POLICII W GARWOLINIE

"OCHNIK" SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

FABRYKA OPAKOWAN KOSMETYCZNYCH "POLLENA" SPOtKA AKCYJNA
PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ W GARWOLINIE SPOLKA AKCYJNA
ZESPOL LECZNICTWA SZPITALNEGO

ZAKtADY PRZEMYStU ODZIEZOWEGO "CORA-GARWOLIN" SPOLKA AKCYINA

AVON OPERATIONS POLSKA SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJNO-HANDLOWE "SOGAR" Z.W. WISNICCY SPOtKA JAWNA
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PRZEDSIEBIORSTWO HANDLOWO-UStUGOWO-PRODUKCYJNE "K.W.S.ZABCZYNSCY" SPOtKA JAWNA

PRZEDSIEBIORSTWO KONFEKCYJNE "EMMA" KRYSTYNA ROZYC ,MAtGORZATA SWIATKIEWICZ-SOBIECKA

SPOtKA JAWNA

FLIPSY SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA W UPADLOSCI LIKWIDACYINE)
MtODZIEZOWY OSRODEK WYCHOWAWCZY W BOROWIU

ZAKtAD ODZIEZOWY "COREX" SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
Zaktad Produkcji Obuwia "KARINO" Dariusz Kliczek

CARINII MAX S.C.

"TUKAN" SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

"NOWIX" GRZEGORZ PADUCH

ALVENA SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

POLSKIE SADY FRUIT PROCESSING SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
"ALPINA MROZ" MROZ LESZEK

"FOL-PLAST" ZAWADKA SPOtKA JAWNA

ZAKAD PIEKARSKO-CUKIERNICZY M. ELIS G. TOBER B. CAtKA W PILAWIE

LECHITA A.R.T. SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

"SEWIM" SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJNO-HANDLOWE "ACORD-PLUS" JOLANTA PAZIEWSKA
Z.P.0. "KRIMEN" HANNA PAZIEWSKA

PROLECH R. i S. LESZEK SPOtKA JAWNA

MEBLO-PLYT Zbigniew Sobiech
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"LEMAR"KAMIL LESZEK

LOBO S.C. HURTOWNIA OWOCOW i WARZYW MICHAL KOPIK GRZEGORZ KOPIK
ZAKtAD PRODUKCIJI OBUWIA "LUXBUT" S.C. JAN PALYSKA, PAWEL PALYSKA

LOBO S.C. HURTOWNIA OWOCOW i WARZYW MICHAL KOPIK GRZEGORZ KOPIK
HURTOWNIA ARTYKULOW PRZEMYStOWYCH "ARTCHEM" K.AFRYKANSKA, R.AFRYKANSKI SPOtKA JAWNA
ZAKEAD ELEKTRYCZNY "ZELREM" K.Z.J.J.ZAWADA SPOtKA JAWNA

IDEEKO ZAWADKA, CALKA SPOLKA JAWNA

CENTRUM SPORTU | KULTURY W GARWOLINIE

FIRMA KONFEKCYJNA OLGA - OLGA MACKOWIAK

P.P.H.U. "PLASTOMA" MARIANNA NOWAK

PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJNO-HANDLOWE "ZDROJ" EUGENIUSZ OWCZARCZYK
PPHU TOMEX TOMASZ PAWtOWSKI

"ARBOL" S.C. PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJNO UStUGOWO HANDLOWE WOZNIAK MARCIN, WOZNIAK
JACEK

"URJON" SPOtKA Z OG RANICZONA ODPOWIEDZIALNO§CIA

DMB TOMASZ DEMBCZYNSKI

STERNA POLSKA Rafat Sterna

ZAKtAD GOSPODARKI KOMUNALNEJ

NIEPUBLICZNY ZAKtAD OPIEKI ZDROWOTNEJ "MEDICUS"
NIEPUBLICZNY ZAKtAD OPIEKI ZDROWOTNEJ "REHABILITACJA"
FIRMA PRODUKCYJNO-HANDLOWA"BLAZEJ" STANISLAW BtAZEJCZYK

"SANA" SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
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PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJNO-HANDLOWE "GRAMAR" MAREK tAGODA

BUDRAMAT Wiestaw Wyskwar

"MIL-MAR"MIROStAW PARZYSZEK

SIMEN Piotr Jozwicki

Tabela 46. Lista szkét ponadgimnazjalnych objetych badaniami ankietowymi na terenie powiatu garwolinskiego

Nazwa i adres placowki m

Zespo6t Szkét Ponadgimnazjalnych nr 1 im.
Garwolin
Bohaterow Westerplatte

Zespot Szkét Rolniczych CKU i CKP  im.
Garwolin
Stanistawa Staszica

Zesp6t Szkoét Zawodowych im. Ignacego

Zelechéw

Wyssogoty Zakrzewskiego
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Katolickie Liceum Ogodlnoksztatcace

Garwolin
i Gimnazjum Przymierza Rodzin

Zespot Szkot Zawodowych Nr 2 taskarzew
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12. zAtACZNIK NR |1 - CZESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO

Mapa 6. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej
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