OPIS TECHNICZNY

do opracowania:

"PRZEBUDOWA DROG GMINNYCH — ULICY LETNIEJ, KWIATOWEJ | SLOWACKIEGO
W PAJECZNIE"
,ULICA LETNIA”

. Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowia;
— umowa zawarta pomiedzy Gming Pajeczno, a AP Project Pawet Broszkiewicz
— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500, do celéw projektowych
— uzupetniajgce pomiary inwentaryzacyjne wykonane w sierpniu 2020 roku.
— zatozenia techniczne Inwestora.

Il. Zakres i cel opracowania
Opracowanie dotyczy przebudowy ulicy Letniej w Pajecznie. W zakres inwestycji wchodzg roboty
drogowe w zakresie jezdni, zjazddw indywidualnych, chodnikéw oraz opaski przykraweznikowej.
Celem niniejszego opracowania jest poprawa komunikacji pojazddw i pieszych na przedmiotowym
odcinku drogi.

lll.  Stanistniejacy

Ulica Letnia obecnie posiada nawierzchnie ulepszong - umocniong kruszywem kamiennym. Na
poczatkowym odcinku drogi faczy sie z ul. Wschodnig. Istniejace wigczenie posiada jezdnie
bitumiczna/kruszywowa szeroko$ci 4,5m.
W pasie drogowym nie ma istniejgcych drzew. Odwodnienie powierzchniowe.
Przy drodze zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna.
Z rozeznania projektanta w terenie wynika, ze pod warstwg gruntéw organicznych zalegajg rodzime
grunty przepuszczalne na warstwie gruntéw spoistych.
W pasie drogowym znajduje sie nastepujace uzbrojenie:

e kanalizacja sanitarna ks200

e kanalizacja teletechniczna t

e kable eWa, eNa

e wodocigg wo80

e napowietrzna linia energetyczna z o$wietleniem ulicznym

IV.  Projektowane zagospodarowanie terenu

Ulica Letnia obstuguje ruch lokalny i jest drogg dojazdowg do posesji zlokalizowanych w jej obrebie.
Projekt przewiduje wykonanie nowej konstrukcji jezdni,. Ponadto projektuje sie chodnik dla pieszych,
opaske przykraweznikowg oraz zjazdy indywidualne do poses;ji.

Ze wzgledu na lokalizacje uzbrojenia terenu, gesto$¢ zabudowy oraz klase drogi zastosowano
rozwigzania uspokajajace ruch w postaci zmniejszenia szerokosci pasa ruchu o — 0,25m, od szeroko$ci
podstawowej 2,5m zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), z uwzglednieniem pdzniejszych zmian; §15 pkt 4.



Parametry projektowe:

oDC. L-1-L-2
e klasa drogi D
e kategoria drogi KR1
e predko$¢ projektowa 30 km/h
e szeroko$¢ jezdni 45m
e spadek jezdni jednostronny 2,0%
e szeroko$¢ chodnika min. 2,0 m (do ogrodzen/granic)
e szeroko$¢ opaski min. 0,5 m (do ogrodzen/granic)
e spadek chodnika i opaski 2,0%
e dtugos¢ drogi 90,34 m
Konstrukcja jezdni:

e wibroprasowana kostka betonowa grubosci 8 cm (w kolorze grafitowym) wg PN-EN 1338 na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 0/63 mm gr.
20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

e warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci 10 cm wg PN-EN 13242

Konstrukcja chodnika i opaski przykraweznikowej:

e wibroprasowana kostka betonowa grubosci 6 cm (w kolorze szarym) wg PN-EN 1338 na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm

e podbudowa ze stabilizacji kruszywa cementem (z betoniarni) C1,5/2,0 o grubosci
10 cm wg PN-EN 14227-1*
* dopuszcza sie zmiene podbudowy na kruszywo famane stabilizowane mechanicznie fr.
0/31,5mm gr. 10cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Konstrukcja zjazdow indywidualnych:

e wibroprasowana kostka betonowa grubosci 6 cm (w kolorze grafitowym) wg PN-EN 1338 na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm

e podbudowa ze stabilizacji kruszywa cementem (z betoniarni) C1,5/2,0 o grubosci
15 cm wg PN-EN 14227-1*

e warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci 10 cm wg PN-EN 13242

* dopuszcza sie zmiene podbudowy na kruszywo famane stabilizowane mechanicznie fr.
0/31,5mm gr. 15¢cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Obrzeza:

Chodnik zamknieto obrzezem betonowym wibroprasowanym o wym. 8x30 cm wg PN-EN-1340 na
podsypce cementowo piaskowej grubosci 5 cm. Obrzeze nalezy wystawi¢ ponad nawierzchnie z kostki
0 jej sfazowanie. Szczegoty posadowienia przedstawiono na rysunkach. Tam gdzie to mozZliwe, przy
ogrodzeniach, dopuszcza si¢ utozenie opaski bez obrzeza o ile cokét ogrodzenia zapewni odpowiednig
stabilnos¢ konstrukcji nawierzchni.

Krawezniki:

Jezdnie obramowano wibroprasowanymi kraweznikami betonowymi o wymiarach 15x30 cm wg PN-EN-
1340. Na zjazdach nalezy stosowaC krawezniki o wymiarach 12x25 cm, a na skosach krawezniki
skosne 15x25/30 cm. Wszystkie krawezniki nalezy posadowic na tawie betonowej z oporem z betonu C-

12/15 wg PN-EN 206-1:2003. Szczegdly posadowienia kraweznikbw przedstawiono w czeSci
rysunkowe;.



Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe:

Dla projektowanej ulicy wykonano opracowanie geodezyjne, w ktdrym podano wspotrzedne punktow
charakterystycznych. Wymiary drogi pokazano w czesci graficznej projektu. Realizacja inwestycji nie
wymaga wywiaszczen terendw przylegtych.

Spadki poprzeczne pokazano na rysunkach w czesci graficznej. Spadek podtuzny nalezy dostosowac
do istniejgcego terenu unikajac lokalnych zagtebien, mogacych powodowac zastoiska wody opadowe;.
Swiatto kraweznikéw wzdtuz jezdni 10 cm, na zjazdach 3 cm. Spadki zjazdéw nalezy dopasowaé do
istniejacych wysokosci terenu/bramy tak aby zachowa¢ spadek zjazdu w kierunku jezdni min 0,5%.

Odwodnienie:
Zachowuie sie istniejacy sposéb odwodnienia.

Skrzyzowania z uzbrojeniem podziemnym:

Z uwagi na swoje posadowienie kanalizacja sanitarna oraz wodocigg nie wymagajg zadnych
dodatkowych zabezpieczen i modyfikacii.

Istniejace kable energetyczne w drodze, lezg ponizej spodu konstrukcji jezdni, nie wymagajg
dodatkowego zabezpieczenia. Zastosowano nawierzchnie rozbieralna.

Profil podtuzny jezdni zblizony do profilu podtuznego terenu.

W razie natrafienia na nie zinwentaryzowane uzbrojenie podziemne roboty nalezy przerwac
i natychmiast zawiadomi¢ Zamawiajacego oraz odpowiedniego Zarzadce.

Roboty rozbiérkowe i ziemne:

Przed rozpoczeciem robot rozbiérkowych nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ teren budowy. Materiaty
pozyskane przy rozbiérce nalezy usung¢ z terenu budowy (materiaty odpowiednio zutylizowac lub
odwies¢ na sktadowisko).Podtoze nalezy zagesci¢ walcami, zageszczarkami ptytowymi, ubijakami
recznymi lub mechanicznymi.

W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne nalezy wykonywaé recznie. Jesli podczas
wykonywania robot ziemnych Wykonawca natrafi na niezinwentaryzowane kable lub przewody, nalezy
je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ ich zarzadce. Wszystkie studzienki oraz zasuwy i inne zakorczenia
zawordw nalezy wyregulowa¢ do odpowiedniej wysoko$ci, a uszkodzone wymieni¢ na nowe.

Wszystkie roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP, sztukg budowlang
oraz pod nadzorem pracownikéw z odpowiednimi uprawnieniami.

Regulacje:

Wiazy studni kanalizacyjnych, zlokalizowane w pasie drogowym, nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo do
rzednych projektowanych. Wszystkie wtazy majg by¢ prawidtowo oprawione w projektowanej
nawierzchni. Technologie oraz zakres robdt nalezy dostosowaé indywidualnie do kazdej studni. Do
regulacji wysoko$ciowej wtazéw stosowac pierscienie regulacyjne o zroznicowanej grubosci 10-30cm.
Zasuwy wodociggowe zlokalizowane w pasie drogowym, nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do
rzednych projektowanych. Wszystkie skrzynki, majg byC prawidtowo oprawione w projektowanej
nawierzchni. Uszkodzone obudowy zawordéw wody nalezy wymieni¢ na petnowarto$ciowe (nowe).

Analiza obszaru oddziatywania

Stan istniejacy i projektowany nie ma cech zagrozen dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia dla
uzytkownikéw projektowanych drég przy zachowaniu przepiséw o ruchu drogowym i zasad kodeksu
drogowego. W otoczeniu projektowanego obiektu budowlanego nie jest konieczne wprowadzenie
ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy tego terenu.

Obszar oddziatywania inwestycji miesci sie w catosci na dziatkach, na ktérych zostat wykonany projekt —
zgodnie z art. 3 pkt. 20 ustawy Prawo Budowlane. Dziatki wymieniono na stronie tytutowej opracowania.
Przebudowa drég obstugujacych dziatki jest inwestycjg ,liniowg” o facznej dtugosci 83,00m. Laczna
dlugo$¢ jest mniejsza od 1 km, a wiec zgodnie z Dz. U. Nr 213 poz. 1397 Rozporzadzenia Rady
Ministrébw z dnia 9 listopada 2010r w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na



Srodowisko §3 ust.1 pkt.60 — nie zalicza sie do inwestycji mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko.Parametry projektowe dobrano zgodnie z Dz. U.2016 poz. 124 Obwieszczenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich sytuowanie. Zagospodarowanie poprawi standard i bezpieczenstwo uzytkownikow drég.

V. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
obiektu budowlanego lub robét budowlanych

Zgodnie z Rozporzadzeniem M.T.B.i G.M z dn. 27 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U.Nr. 81, poz. 463) dla projektowanego ukfadu
drogowego rozpoznane warunki gruntowe nalezy uzna¢ za proste, a sam uktad drogowy proponuje sie
zakwalifikowac do | kategorii geotechniczne;j



